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Offene Themen aus dem 9. Dialogforum. DB| NETZE

Status zur Abfrage der Daten:

Trassierung |
Optimierung

Methodik

Kapazitats-
untersuchungen

Die Flachennutzungsplane und Bebauungsplane wurden im Februar angefragt, bereits gesichtet und finden
Beriicksichtigung im Rahmen des Variantenvergleichs.

Weiterhin wurden Daten zu Altlasten sowie zu ,,Ruhigen Gebieten® (gemall Umgebungslarmrichtlinie)
angefragt.

Die Benennung ,,ToB*“ wurde in Bezug auf den Abstimmungstermin fiir die Methodik am 02.02.2023
entsprechend der Diskussion im 9. Dialogforum in ,,Fachbeh6érden® gedandert und die Unterlage fiir das
Dialogforum entsprechend aktualisiert veroffentlicht.

Keine Anwendung des Biindelungsbonus auf Biotopverbundflachen (Quelle: Workshop Bundesamt fiir
Naturschutz. Positionspapier ist aktuell in Bearbeitung, Erganzung/Link folgt sobald final)

Erlduterung der Ergebnisse
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»Trennungs- und Zerschneidungswirkung® in der Raumordnung: Bl NETZE
nicht ausschlieBliches und nicht vorrangiges Kriterium o

- Gesetzliche Regelung des Raumordnungsverfahrens
- Die Raumordnungsbehorde priift die Raumvertraglichkeit raumbedeutsamer Planungen
- Gegenstand eines Raumordnungsverfahrens ,,sollen auch ernsthaft in Betracht kommende Standort-
oder Trassenalternativen sein“, § 15 Abs. 1 S. 2 ROG
— Exrgebnis eines Raumordnungsverfahrens ist ein Gutachten

- Erst am Ende des Planfeststellungsverfahrens steht eine umfassende rechtliche
Abwagungsentscheidung
- Neben zahlreichen anderen Direktiven sind dabei ,,Ziele der Raumordnung zu beachten sowie
Grundsatze und sonstige Exfordernisse der Raumordnung [...] zu berlicksichtigen®, § 4 Abs. 1S. 1
ROG
- Keine abwagungsrelevante Rechtsposition ist flir sich genommen vorrangig
- Vielmehr wiirde ein solcher Vorrang eine Abwagungsfehleinschatzung begriinden

- Anders:
— Kriterien, die sich konkret als erforderlich erweisen, um die Vorhabenziele zu verwirklichen
- Kriterien, die sich aus zwingend zu beachtenden Rechtsvorschriften ergeben, z.B. Schutz von FFH-
Gebieten
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Offene Themen aus dem 9. Dialogforum. B| NETZE

Vorgehensweise und Ergebnisse

Nordlicher Zu- und Ablauf von Mannheim

Kapazitits- Bestehende Rheinquerung Ludwigshafen-Mannheim

untersuchungen

2

Funktionsweise Mannheim Rbf

=

Siidlicher Zu- und Ablauf von Mannheim

B

Anbindungsmaoglichkeiten der linksrheinischen und rheinquerenden Linienvarianten
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n Vorgehensweise und Ergebnisse

Riickblick 3. Dialogforum Mannheim-Karisruhe (Juni 2021): Es sind NETZE
mehrere Engpasse im Korridor Mannheim-Karlsruhe zu erkennen.

Die NBS/ABS Mannheim - Karlsruhe Idst Engpésse im Korridor DB| NETZE
Mittelrhein des BVWP und auf dem Rhein-Alpen-Korridor auf.

- Der EU-Giiterverkehrskorridor 1 ,,Rhine-Alpine“ (oftmals mit Rotterdam - Genua beschrieben) verbindet die

der wichtigsten Korridore in Europa.

- Im Projektinformationssystem (PRINS) zum Bundesverkehrswegeplan 2030 sind im Korridor Mannheim -
Karlsruhe mehrere Engpdsse zu erkennen

Flensburg o T Verkehrsbelastung des SGV im Bezugsfall
2 richst Streckenauslastung (in %)
Rostock 7 126 10aa 32 3 < 85% (Kapazitatsreserven)
Wilhelmshaven o (o]} - S o N 85% - 110% (Vollauslastung)
SNy : o Rhine—Alpine \” —h > 110% (Uberlastung)
S z Berlin s 159 T Alle Zige gesamt pro Tag
en u. . . .
" 1 (Oder) €) Scandinavian-Mediterranean B Zige / Tag (SGV)
18
mmerich i
Atlanti
\\ Horka o aen 39 A2
L L . ol 38
:‘&;\(l Schandau o Oxtent / East-Med .
Miiadwiis North-Sea-Baltic
g w
Saarbriicken Eush i \ald Eiihe:-Dauibe Graben-Neudorf 20 Darstellung der Engpasse,
g i 79 baal zusammengefiigt aus den
Kehi Manchen  C35sau 24 .‘:&” o Projektdossiers K-004 (Knoten
20 Mannheim) und 2-004 (Korridor
AT Salzburg - 52 Mittelrhein: Zielnetz 1)
ufsted 75 Quelle: bvwp-projekte.de
i e -.K arlgryhe 5
EU-Gaterverkehrskorridore in Deutschland Van :
foemm——— 4
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n Vorgehensweise und Ergebnisse

Vorgehensweise zur Ermittlung der Restkapazitaten fiir den DB| NETZE
gesamten Schienengiiterverkehr.

1 2 3
s . Rest-
Be.stands- = Schienen- — kapazititen?
infra- personenverkehr > |
CH] gesamter
. struktur? Prognose 2030 Schi _
. (Bezugsfall) E D-Takt Scmenen "

Y = giuterverkehr

2

Schematische Darstellung der
Bestandsinfrastruktur inkl. Rest-
kapazitaten fiir gesamten
Schienengiiterverkehr im
Untersuchungsraum

1 Inkl. Optimierung durch Ausriistung mit moderner Leit- und Sicherungstechnik gemal} European Train Control System (ETCS) Level 2

2 Die Restkapazitaten beriicksichtigen noch nicht den bereits heute verkehrenden Glterverkehr auf diesen Strecken. Die Giiterverkehrszahlen sind in Ganze auf Schritt 2

dieser Berechnung aufzusetzen. —
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n Vorgehensweise und Ergebnisse

Erlduterungen zur Lesart der schematischen Darstellung der DB| NETZE

Ergebnisse der durchgefiihrten Kapazitatsuntersuchungen.

Mannheim- G
Waldhof

Mannheim Rennplatz

Heidelberg-

Ludwigshafen
(Rhein) Hbf :

)]
/ ,“W .Hb

Zusatzlich zum vorgesehenen Personenverkehr passen 69
weitere Giiterziige auf die Strecke zwischen Ludwigshafen und

.Wieb"ngen*,';’;i?""*’g b:ﬁ? Limburgerhof. In die andere Richtung sind es 58 Giiterziige
eustadt ' Ff\ e ____ Bestandsstrecken, die hinsichtlich ihrer Restkapazitaten
. (% =)o — untersucht wurden.
J e O  Knotenpunkte
/ ol - 3400 Schifferstadt - Worth - Berg
) ub;dt.wm 4080 Mannheim - Stuttgart
\' Abzw 4020 Mannheim - Karlsruhe - Rastatt (Rheinbahn)
i o 4000 Mannheim - Basel - Konstanz
o 4080 4132 Bruchsal - Rheinsheim
- L"’*fo@% 4200 Karlsruhe — Muhlacker
%
3
Quellenangabe: Zielfahrplan Deutschlandtakt (Abschlussbericht zum Zielfahrplan DT inkl. Netzgrafiken) ——
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https://downloads.ctfassets.net/scbs508bajse/7oB2P0qqjFPmrt6FSXSxsy/f2f48d117f4399a3b165cac6ebf4f179/2022-09-01_Abschlussbericht_Deutschlandtakt_3-00.pdf

m Nordlicher Zu- und Ablauf von Mannheim

Der Giliterverkehr nutzt die nordlichen Zulaufstrecken auf

NETZE

Mannheim gemanR der Quelle/Ziel-Relation kapazitatsoptimal

Fiihrung SGV noérdlich Mannheim im Tageszeitraum

@ Strecke 3522 mit Personenverkehr der Prognose 2030
Deutschlandtakt (DT) und zwingend lber die Strecke zu
fuhrenden Giliterziigen (z.B. Pfalz, BASF) voll ausgelastet.

Strecke 4010 ist nach Inbetriebnahme der NBS Frankfurt
- Mannheim Hauptstrecke fiir Transit-Giiterverkehr und
Quelle/Ziel Mannheim (z.B. ins West-Ost-System Rbf).

Die NBS Frankfurt - Mannheim kann im Tageszeitraum
keinen Giiterverkehr aufnehmen (mit ICE ausgelastet).

Strecke 3601 ist mit Personenverkehr der Prognose
2030 DT und zwingend (iber die Strecke zu fiihrenden
Giiterziigen bereits voll ausgelastet.

Ziel ist, kapazitatsoptimale Laufwege durch den
Knoten Mannheim zu generieren

=)
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m Nordlicher Zu- und Ablauf von Mannheim

Im Nachtzeitraum wird nordlich Mannheim vorrangig die NETZE
NBS Frankfurt - Mannheim fiir den Giiterverkehr verwendet

Fiihrung SGV nérdlich Mannheim im Nachtzeitzeitraum o [ ipfls b Y N\ Bgentheirn: Linde
\ innhausen

Vo
FU

.\,‘

€@ Strecke 3522 verfiigt (iber Restkapazitéiten fiir den |
Giiterverkehr - damit pradestiniert fir Verkehre plegdersheim | _ '
Richtung Pfalz und BASF. S "\ ! L Rimbch

© Strecke 4010 verfiigt (iber Restkapazitédten fiir den
Giiterverkehr - damit pradestiniert fiir Transit-
Giiterverkehre und Quelle/Ziel Mannheim.
Abts!
€@ Die NBS Frankfurt - Mannheim ist die Hauptstrecke 2 Gorxheimertal
fir den Giiterverkehr und wird bis zur
Kapazitiatsgrenze ausgelastet.
Heiligk
Wilhelmsfelt

@ Strecke 3601 verfiigt (iber Restkapazititen fiir den

Giliterverkehr lerstadt ! Mutterstadt pcdingg
Ziel ist, vornehmlich die NBS Frankfurt - plSE - N e ~ Altripy et o
Mannheim als Hauptstrecke fiir den Dannstadt- A I idelb
Giiterverkehr zu nutzen heim Schauernheim hoadian L /PH
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E Bestehende Rheinquerung Ludwigshafen - Mannheim

Aufgrund von Kapazitatsengpassen im Raum Ludwigshafen inkl.

Rheinquerung ist eine Anbindung von Mannheim nicht maglich.

. .. . ° Ay e & E 'l 6 -
= Die mogliche Anbindung “ ([ Pl LSO
einer linksrheinisch ver-  « SRS\ & AOststadt

€1 \ ' LudW| hafen-am Rhein
laufenden Linienvariante ) .

im Raum siidlich

Ludwigshafen an den

Bestand erfordert die el I
Nutzung der Bestands- i
strecken im Knoten

Mannheim/Ludwigshafen.

Kapazutats%ngpass
Rhembrucke/und

Ludw1gshafen ,,,,,
UberleItung Sud

ool diafen 1|

= Hierbei ist unabhangig von |
Quelle/Ziel im Raum ool

DB| NETZE

Neuhermsheim

Mannheim die Rheinbriicke | = /"}_‘_n 5’*':-' e W " de=an 8 t~»._;\g"" A \
Zu queren. .‘,51:.“‘,‘ :i'ls. 'l | Hund(nlmm ; ’ : ¢
2 - Gl - ~ryf Kaisenworthiafen : :
= Diese ist jedoch bereits mit 4 é Dederteld V2
den IstZugzahleniiber- L & 0 4 0
lastet, welche mit der NG T WS, b
Prognose weiter ansteigen. | | R e e e IR
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Funktionsweise Mannheim Rbf

Der Mannheimer Rangierbahnhof besteht aus zwei NETZE
richtungsbezogenen Zugbildungsanlagen.

J7.2/0.0 =30 Mannheim- .
Mannheim Nevostheim geplant Neuostheim Mannheim Rbf

MannheimRennplatz 9'10(-. 41 Duale %
33 Hochschile;? . - Lage:
50 i Plorzheimer Str ) ) oL .
6,1 m  Mannheim Rbf grenzt direkt in 6stlicher Richtung an den

Mannheimer Hbf an und erstreckt sich in westlicher
Richtung bis nach Mannheim Friedrichsfeld (ca. 6 km lang
und ca. 400 m breit)

Funktionsweise:

Rb
\. 4,0
Ablaufberg A § §

Neckarau \ C\

m  Nordliches Ost-West-System:
— Einfahrgruppe M
— Ablaufberg E fir die Zugbildung

4
Ne“b"“;‘épl’g"’o‘ g — Richtungsgruppe E (Gruppe E erfillt teilweise auch die
Gm&h‘gr:m i Ablaufberg E Funktion einer Ausfahrgruppe)
:.deinlA/Ausf. [/ M — Ausfahrgruppe G
- \\ \‘~ _ 78'%’5/ m  Siidliches West-Ost-System:
\ “‘1' ey, N - Einfahrgruppe K

— Ablaufberg A fir die Zugbildung
— Richtungsgruppe A
— Ausfahrgruppe D

wawa WLy el
oy e

P

Mannhaim
Ziehbrunnen
79.4/53

o
———

‘Quelle: Eisenbahnatlas

f
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Siidlicher Zu- und Ablauf von Mannheim

Eine NBS/ABS Mannheim - Karlsruhe muss sicherstellen, dass B
die Bestandsstrecken nicht iiberlastet sind

Nutzbarkeit der Bestandsstrecken stidlich Mannheim fiir SGV Waldhof
Restkapazitaten im Tageszeitraum (6-22h) in Anzahl Ziigen

= Ziel der NBS/ABS Mannheim - Karlsruhe ist die
Bereitstellung ausreichender Kapazititen liber
alle Verkehrsarten im Korridor.

= Der Personenverkehr ist aufgrund verkehrlicher
Abhangigkeiten (Verkehrshalte, Fahrzeit) an die
Bestandsstrecken gebunden.

= Eine NBS/ABS Mannheim - Karlsruhe muss daher
vorrangig die Fahrbarkeit des Giiterverkehrs im
Korridor sicherstellen.

= Hierzu sind insbesondere die Streckenabschnitte

mit keiner bzw. nur begrenzter Kapazitat fiir den
Giiterverkehr zu entlasten (s. rote Markierung).
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Siidlicher Zu- und Ablauf von Mannheim
Bei rein linksrheinischen Varianten bleiben Quelle/Ziel-Verkehre (DB| NETZE
Mannheim auf den Bestandsstrecken - keine Engpassauflosung.

Mannheim- S

Uberlastete Bestandsstrecken bei rein linksrheinischen Varianten Waldhof
Restkapazitaten im Tageszeitraum (6-22h) in Anzahl Ziigen

Mannheim Rennplatz

Ludwigshafen
(Rhein) Hbf

69

Heidelberg-

Wieblingen

Limburgerhof Heidelberg

= Quelle/Ziel-Verkehre Mannheim in Richtung Siiden Abw_ &
kénnen von rein linksrheinischen Linienvarianten
nicht aufgenommen werden. qeustadt

W einste )
wof

= Diese Verkehre miissen also weiterhin tiber die
Bestandsstrecken gefiihrt werden.

Wiesloch-
Walldorf

= Eine Engpassauflésung, insbesondere der Strecken
4020 und 4000 im Raum Molzau - Graben-Neudorf /
Bruchsal / Karlsruhe, ist damit nicht zu erreichen.

Saalbach (=]

(é'\

b N

Ubstadt-West
Abzw

Rollenberg

Rein linksrheinische Varianten konnen das
Ziel einer Engpassauflosung im Korridor
nicht erreichen

4080

Worth
(Rhein)
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Anbindungsmoglichkeiten linksrheinischer und rheinquerender Linienvarianten

Rheinquerende Linienvarianten mit Anbindung Mannheims von  [DB| NETZE
Siiden wurden iiberwiegend schlechter bewertet

J‘
N
[ \
\ \
\ \
- .
/M3/ \\ Die zehn zuriickgestellten, durchgingigen Linienvarianten NETZE
L M2 N haben sich als offensichtlich ungiinstiger erwiesen. Abeitsstand 9/2023
// \ Iterativer
// \ Planungsprozess.
/7 \\ Anderungen méglich
// \ e — |
e / links- I rhein- rechts-
I " rheinisch | querend || rheinisch
I Durchgingige
I 7 : Linienvarianten L1-M5 | L2-M5 | L3-M5 . LR1-M2 | LR1-M3 | LR3-M2 | LR3-M3 | LR5-M2 | LR5-M3 ||| R1-Mé!
” [ | Durchfahrungs- I !
| / ldnge RWK IV I
I | Durchfahrungs- I [
] ' e \\ I linge RWK V .
|
" ( / J ] Streckenlinge | :
I / II Komplexe |
” | / / Ingenieurbauwerke I l
| / / Mébgliche verkehr- I
I \ / liche Anbindungen | I
I N . LR1 LR5 /I T T T T T T T T T T T S =Vergieichsbereich Mannheim
| ) / L = linkstheinisch
’ ( ' / / LR = links-rechts (rheinquerend)
S N // R = rechtsrheinisch
\\\ o LR3 / 1 betrifft die verlangerte Variante M6, die sich aufgrund technischer Rahmenbedingungen (Kurvenradius) ergeben hat (s. Folie 17) _—
~ / DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 7. Dialogforum | 21. September 2022 48
\\ /
S //
. ]
16
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NETZE

Zuige fahren an
Mannheim vorbei.
Ziige mit Quelle/
Ziel Mannheim
5 kdénnen ihr Ziel
nicht erreichen.

Anbindungsmoglichkeiten linksrheinischer und rheinquerender Linienvarianten

Giiterziige kommen iiber linksrheinische Linienvariante L4-M5

Riedbahn (4010) /

nicht nach Mannheim - Beispielzuglauf von Siiden nach Norden.

NBS Frankfurt-Mannheim /
Riedbahn

Raum Mannheim

I

Riedbahn (4010) / Riedbahn (4010) /
NBS Frankfurt-Mannheim / NBS Frankfurt-Mannheim /
Riedbahn Riedbahn
Raum Mannheim Raum Mannheim L »
(inkl. Rbf) (inkl. Rbf) Abzweig inkl. 4 | & inkl. Rbf)
.} | Rheinbriicke ist [t i
| Heidelberg J Heidelberg nicht moghch 4 Heidelberg
/| /| VA
/ f 4 ! 4 f
' ' i
,f ) ! ! )
f ! /
¥ A ! ¥
/ ! . ) 4 ! / !
/ ! Abzweig ist 3. | ] / !
i | nicht moglich. b ) A W /! i/ /
! ¥ \ _‘; ¥ ! [l
y / s / / /
! / I { / / y
/ l O O ¥ //i ’ ,/
/ / Il 4 f 4
S <
- f Iy
P/ . . | [}
[ f2 Zige kénnen nur | / ! /
Karlsruhe Ggf/ LI\I.I]BnSk?il‘A]j] I’HS:.'_h e Karlsruhe GGf/ Karlsruhe Gl;f/
nutzen.
N N
Rastatt (4020 und 4000) / Rastatt (4020 und 4000) /
NBS/ABS Karlsruhe-Basel NBS/ABS Karlstruhe-Basel
Verkehre mit Quelle/Ziel Mannheim

Rastatt (4020 und 4000) /
NBS/ABS Karlsruhe-Basel

m
m—==r—= Bestandsstrecken ohne Restkapazitdten
Bestandsstrecken mit Restkapazitdten
Sonstige Bestandsstrecken —

Linienvariante
Transitverkehre
Kein Durchkommen méglich

Guterzuge aus
Richtung Basel.
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Anbindungsmoglichkeiten linksrheinischer und rheinquerender Linienvarianten

Giiterziige kommen iiber linksrheinische Linienvariante L4-M5

nicht nach Mannheim - Beispielzuglauf von Norden nach Siiden.

Riedbahn (4010) /
NBS Frankfurt-Mannheim /
Riedbahn

Raum Mannheim
& (inkl. R

i

Guterzug

aus Raum

1 Mannheim.

Heidelberg
y

') )

Zug kann nurw

Restkapazitat
nutzen. J 7
{
!
A /
| ; /
I} ,
y /
/ /
A
|
g
!/
if/ //

Karlsruhe Gb

Rastatt (4020 und 4000) /
NBS/ABS Karlsruhe-Basel

Riedbahn (4010) /
NBS Frankfurt-Mannheim /
Riedbahn
Raum Mannheim
(inkl. Rbf)

I

5 Heidelberg
Ab dem Abzweig / |
Molzau kommtder | 3 | /

!
{

|
Zug nicht weiter. g
; ‘mi
; /

“.‘

§

!

ey
o L
|
A Y

S =

=1
Sy

Vi
y 4

/
—
/

[ /

Karlsruhe Gl‘;f/ .

g,
-

Rastatt (4020 und 4000) /
NBS/ABS Katlstuhe-Basel

Linienvariante

m—==r—= Bestandsstrecken ohne Restkapazitdten
Bestandsstrecken mit Restkapazitdten

Sonstige Bestandsstrecken
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Riedbahn (4010) /
NBS Frankfurt-Mannheim /
Riedbahn
Raum Mannheim
(inkl. Rbf)

!

1

| Heidelberg
| VA

I "

Zuge mit
| 5 | Quelle/Ziel
Mannheim

kdnnen ihr
Ziel nicht

erreichen.

Guterzuge aus

kdnnen die NBS

dem Norden

(L4) nur als 4

Rastatt (4020 und 4000) /

Transitverkehre
j NBS/ABS Karlsruhe-Basel

nutzen

Verkehre mit Quelle/Ziel Mannheim
Transitverkehre
@ Kein Durchkommen moglich

NETZE
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Anbindungsmoglichkeiten linksrheinischer und rheinquerender Linienvarianten

Giiterziige kommen iiber rheinquerende Linienvariante LR2-M5
nicht nach Mannheim - Beispielzuglauf von Siiden nach Norden.
(I Ziel Mannheim

Riedbahn (4010) /
NBS Frankfurt-Mannheim /

|

Riedbahn (4010) /
NBS Frankfurt-Mannheim /
Riedbahn Riedbahn
Raum Mannheim Raum Mannheim
(inkl. Rbf) (inkl. Rbf)
i I
J Heidelberg J Heidelberg
! . / !
/ ! Transitverkehr / !
V4 ' - o 4 !
! fahrt weiter in !
| ! . ¥ ||
{ f Richtung /
! ¥
) } Norden. /i {
;:J: w{ !':W“/ “tw
i ; [ |
! | ! '
f s = /
' v/ y | y/
¥ A y y
= / y Vs
' / f /
- f
/ / - i/
i 4 .. . f /
! Zige kdnnen nur / I/
' /12| Tlinkstheinisch f 4
4/ nKsrneinische 4
Kagstuhe, Ght LN B S (L 4) nut Karlsruhe Gi;f/
utzen.
Rastatt (4020 und 4000) /

NBS/ABS Karlsruhe-Basel

Rastatt (4020 und 4000) /
NBS/ABS Karlsruhe-Basel
Linienvariante

m—==r—= Bestandsstrecken ohne Restkapazitdten
Bestandsstrecken mit Restkapazitdten
Sonstige Bestandsstrecken

Guterzuge aus
Richtung Basel.
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Riedbahn (4010) /
NBS Frankfurt-Mannheim /
Riedbahn

NETZE

Zuige fahren an
Mannheim vorbei.

Ziige mit Quelle/

5 kdnnen ihr Ziel
nicht erreichen.

Raum Mannheim

»"Q (inkl. Rbf)

Rheinbriicke ist

Abzweig inkl.
nicht moglich. J

4

Verkehre mit Quelle/Ziel Mannheim
Transitverkehre —

=

Rastatt (4020 und 4000) /
NBS/ABS Karlsruhe-Basel
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. Anbindungsmoglichkeiten linksrheinischer und rheinquerender Linienvarianten

Giiterziige kommen iiber rheinquerende Linienvariante LR2-M5
nicht nach Mannheim- Beispielzuglauf von Norden nach Siiden.
[

Riedbahn (4010) / Guterzug
NBS Frankfurt-Mannheim /
STt kommt aus
Raum Mal Rau m
—N (lnkl Mannheim.
Zug kann nur H;,‘ Heidelberg
Restkapazitat 2 ! 4
nutzen. /
[My4 !
# !
J !
]
| !
y i
'S
i |
[ ]
! y
' /‘
/ /
! /
[} /
/ /
!
{7
[
4

Karlstruhe G;f/

Rastatt (4020 und 4000) /
NBS/ABS Karlsruhe-Basel
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Riedbahn (4010) /
NBS Frankfurt-Mannheim /
Riedbahn
Raum Mannheim
(inkl. Rbf)

!

i
\ Heidelberg

|
X
) f
Ab dem Abzweig 4 !
Molzau kommt der /

3| m /

|

|

f

y

Zug nicht weiter. )

Karlsruhe be/

Rastatt (4020 und 4000) /
NBS/ABS Karlsruhe-Basel

Linienvariante

m—==r—= Bestandsstrecken ohne Restkapazitdten
Bestandsstrecken mit Restkapazitdten

Sonstige Bestandsstrecken

NETZE

Riedbahn (4010) /
NBS Frankfurt-Mannheim /
Riedbahn
Raum Mannheim
(inkl. Rbf)

!

9 Heidelberg
)

Zuge mit
W} | 5 | Quelle/Ziel
/ Mannheim

kdnnen ihr
Ziel nicht

erreichen.

Guterzuge aus
dem Norden
konnen die NBS

(L4) nur als 4

Transitverkehre
nutzen j

Karlsruhe be/

astatt (4020 und 4000) /
NBS/ABS Karlsruhe-Basel

Verkehre mit Quelle/Ziel Mannheim

Transitverkehre
&  Kein Durchkommen moglich 20



Anbindungsmoglichkeiten linksrheinischer und rheinquerender Linienvarianten
Bei der rheinquerenden Variante LR4 kann der Raum Mannheim NETZE
Stand 3]2023.

durch eine Anbindung im Raum Graben-Neudorf erreicht werden.
Vertiefende Unter-
suchungen erforderlich

I
Riedbahn (4010) / : e
NS Ikt N el 5 1 | Zwei Giiterziige aus Basel (einmal als Transitverkehr und
Riedbahn R . . .
. einmal Ziel Mannheim) setzen ab Karlsruhe ihre Fahrt
il REE KRichtung Norden iiber die NBS (LR4) fort.
oFop ("
| Heidelberg 2 | Zwischen Graben-Neudorf und Molzau nutzt der Giiterzug mit
) [ Ziel Mannheim eine etwa 11km lange, zusétzliche NBS/ABS.
4 ,{}67/ “.‘ g
/| -
/ / 3 Ab Molzau nutzt dieser Zug die Restkapazitaten der Bestands-
/j 3 / strecke 4020 via Hockenheim, um Mannheim zu erreichen.
f \
i ; s N
2 4 | Der Transit-Giiterzug fahrt (iber die linksrheinische NBS weiter
/ N J
/ g
— Ziel erreicht: Transitziige fahren an Mannheim vorbei in
/’ 5 Richtung Norden, Ziige mit Ziel Mannheim erreichen ihre
{1/ Destination. )
Karlsruhe Gl;f/ /l
>
1 e ZUstzliche NBS/ABS
Rastatt (4020 und 4000) / o .
NBS/ABS Karlsruhe-Basel Linienvariante Verkehre mit Quelle/Ziel Mannheim
m—mm—= Bestandsstrecken ohne Restkapazitdten Transitverkehre
Bestandsstrecken mit Restkapazitdten - ) L a—
@  Kein Durchkommen moglich 21

. Marz 2023 Sonstige Bestandsstrecken
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Anbindungsmoglichkeiten linksrheinischer und rheinquerender Linienvarianten

Bei der rheinquerenden Varianten LR4 kann der Raum Mannheim NETZE

durch eine Anbindung im Raum Graben-Neudorf erreicht werden.

I
Riedbahn (4010) /
NBS Frankfurt-Mannheim /
Riedbahn 1
"e'um Mannheim
(inkl. Rbf)

-— ]“
| Heidelberg
‘ )

f

T

Karlsruhe G

5 [ [m

Rastatt (4020 und 4000) /
NBS/ABS Karlsruhe-Basel

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 15. Workshop | 22. Méarz 2023

5

Stand 3]2023.

Vertiefende Unter-
suchungen erforderlich

Zwischen Graben-Neudorf und Molzau ist flir seine Weiterfahrt eine
etwa 11km lange, zusatzliche NBS erforderlich.
\_

e A
Zwei Giiterziige kommen aus dem Norden: Ein Glterzug als
Transitverkehr, ein Giliterzug mit Quelle Mannheim.

\_ J

( )
In Richtung Siiden nutzt der Giiterzug mit Quelle Mannheim die
Restkapazitaten der Bestandsstrecke 4020 via Hockenheim. )

e N

P
Ab Graben-Neudorf trifft der Giiterzug mit Quelle Mannheim auf

\die NBS und die Transitverkehre der linken Rheinseite.

J

Ziel erreicht: Transitziige fahren an Mannheim vorbei in Richtung
Stden, Ziige mit Quelle Mannheim erreichen ihre Destination.

~

m— ZUusatzliche NBS/ABS
=== | jnienvariante

m—m=r—= Bestandsstrecken ohne Restkapazitdten
Bestandsstrecken mit Restkapazitdten -
Sonstige Bestandsstrecken

Verkehre mit Quelle/Ziel Mannheim
Transitverkehre
Kein Durchkommen méglich
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Anbindungsmoglichkeiten linksrheinischer und rheinquerender Linienvarianten

Bei der rheinquerenden Variante LR6 kann der Raum Mannheim NETZE
durch eine Anbindung im Raum Hockenheim erreicht werden. Stand 312023,

Vertiefende Unter-

T suchungen erforderlich
Riedbahn (4010) /
NBS Frankfurt-Mannheim / 4 . . .
Riedbahn 5 1 Zwei Giiterziige aus Basel (einmal als Transitverkehr und einmal
Raum Mannhaim Ziel Mannheim) setzen ab Karlsruhe ihre Fahrt Richtung Norden
(inkl. Rbf) iiber die NBS (LR6) fort.
g J
Auf H6he Hockenheim ist fiir die Weiterfahrt des Giiterzugs mit
2 Ziel Mannheim eine etwa 5km lange, unterirdische Verbindungs-
kurve mit dem Bestand erforderlich. )
( ° oo . ) 3 . \
3 Ab Hockenheim nutzt der Giiterzug mit Ziel Mannheim die
\Bestandsstrecke, um Mannheim zu erreichen. )
( N\
4 | Transitverkehre fahren lber die linksrheinische NBS weiter.
|\ J
N
Ziel erreicht: Transitziige fahren an Mannheim vorbei in Richtung
/ Norden, Ziige mit Ziel Mannheim erreichen ihre Destination.
f J
Karlsruh}G;f/
1 m m—— Verbindungskurve
Rastatt (4020 und 4000) / L .
NBS/ABS Karlsruhe-Basel Linienvariante Verkehre mit Quelle/Ziel Mannheim
m—mm—= Bestandsstrecken ohne Restkapeizltaten Transitverkehre
Bestandsstrecken mit Restkapazitaten ° —

Q Kein Durchkommen maéglich
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Anbindungsméglichkeiten Hakditleinimihiachad vheinhairqnemmiietetivieiavisanten

Bei der rheinquerenden Variante LR6 kann der Raum Mannheim NETZE
durch eine Anbindung im Raum Hockenheim erreicht werden.

Stand 3]2023.
Vertiefende Unter-

suchungen erforderlich

Riedbahn (4010) /
NBS Frankfurt-Mannheim /

N
Ricdbann 1 1 | Zwei Giiterziige kommen aus dem Norden: Ein Giiterzug als
g um Mannheim Transitverkehr, ein Giterzug mit Quelle Mannheim.
@ (inkl. Rbf) J
] e N
|  Heidelberg 2 In Richtung Siiden nutzt der Giiterzug mit Quelle Mannheim die
3\ t 2 f \Restkapazitﬁten der Bestandsstrecke 4020 via Hockenheim. )
(Auf Hohe Hockenheim ist fliir die Weiterfahrt des Giiterzugs mit )
3 Ziel Mannheim eine etwa 5km lange, unterirdische Verbindungs-
._kurve mit dem Bestand erforderlich. )
r ™
4 Ab Hockenheim trifft der Giiterzug mit Quelle Mannheim auf die
NBS und die Transitverkehre der linken Rheinseite.
- J
~
Ziel erreicht: Transitziige fahren an Mannheim vorbei in Richtung
Siden, Ziige mit Quelle Mannheim erreichen ihre Destination.
1/ Y,
Karlstuhe GGf/

5 s Verbindungskurve

Rastatt (4020 und 4000) /
NBS/ABS Karlsruhe-Basel

Linienvariante Verkehre mit Quelle/Ziel Mannheim

m—mm—= Bestandsstrecken ohne Restkapazitdten Transitverkehre
Bestandsstrecken mit Restkapazitdten Kein Durchk s otich a——
. ein Durchkommen moglic
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Agenda. DB| NETZE

BegriiBung

Offene Themen nach dem 9. Dialogforum
Weitere Themen und lhre Riickfragen
Ausblick

AWNR
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Alternativer Trassenvorschlag
der Biirgerinitiative Plankstadt

= Am 21.3.2023 fand ein vertiefender Austausch mit Vertretern

nnnnnnnnn

der Biirgerinitiative (BI) Plankstadt, kommunalen Vertretern, ) mE

Herrn Prof. Hohnecker und der DB Netz AG statt

= Im Wesentlichen ging es um die Schaffung eines gemeinsamen -Worms ~+

Verstandnisses (iber die jeweiligen Vorgehensweisen

= Am Ende des Termins konnten noch nicht alle Fragen
abschlieBend geklart werden

= Daher haben wir uns darauf verstiandigt, dass die BI

Plankstadt und Herr Prof. Hohnecker die Erkenntnisse aus " 2 et

Ludwigshafen |/

DB| NETZE

Vorhandene Strecke/evtl. Aushau

Neubaustrecke

sssssss

Neubaustracke alternativ

BASF/MIRO

Alternativ BASF

dem Termin nochmals bewerten und ggf. weitere Riickfragen Spe»yer 7
an die DB Netz AG adressieren D R e
= Erst wenn die noch offenen Fragen geklart sind, werden wir Germersheim . |

die Exrgebnisse kommunizieren

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 15. Workshop | 22. Méarz 2023
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Zugzahlen Zielnetz 2030 D-Takt iiber 24 Stunden erganzt um DB| NETZE

[ 1) [ ) [ ] —
suidlichen Bereich.
Quer- Personenfernverkehr
schnitt Belastung \ 3 Personennahverkehr
\ \‘ { m . .
| \\ ,, Schienengiiterverkehr

Zige/Tag: 941

©® 282 290 369 v 0\0

L / Quer-
@ 316 442 401 ~ [ €0 01 schnitt Belastung
Ziige/Tag: 1.249 f |
| |

é £ (5 ) 5 ¥ €@ 298 39 423

/ Zige/Tag: 1.117

Die Erganzung wird zeitnah auf

y. der Website integriert:
| N https://www.mannheim-
| o\ karlsruhe.de/interaktive-
e 168 580 298 e — ° oo /," " kal’te/zugzah]en

Ziige/Tag: 1.046 | B R A e

Zige/Tag: 656

b o e — — — — — — — — — — — e e e e e

I :

00 \ © 120 236 300
|

|
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https://www.mannheim-karlsruhe.de/interaktive-karte/zugzahlen
https://www.mannheim-karlsruhe.de/interaktive-karte/zugzahlen
https://www.mannheim-karlsruhe.de/interaktive-karte/zugzahlen

Riickfragen zur Trassierung | Optimierung.

Frage / Hinweis / Vorschlag (Auswahl)

Bl NETZE

Weiteres Vorgehen / Exrgebnisse

Auf Folie 11, Fall d, ist der Bereich Forst / Karlsdorf / Bruchsal
(Bindelung zur A5) angedeutet. Hier wiirde ich mir gerne die genauere
Planung (smarttrass) darstellen lassen.

= Kann gerne im Folgenden in smarttrass gezeigt werden.

Auf Folie 12 ist der Bereich ostlich von Graben-Neudorf dargestellt.
Hier wirde ich mir gerne den geplanten Verlauf, der wohl in das FFH-
Gebiet ,randlich eingreift" genauer zeigen lassen.

= Kann gerne im Folgenden in smarttrass gezeigt werden.

Stand September 2022 waren die verbliebenen rechtsrheinischen
Varianten parallel B 36 langs unserer Gemeinde (Anmerkung:
Eggenstein-Leopoldshafen) beschrieben mit ,,Die Bewertung des

Kriteriums Komplexe Ingenieurbauwerke fallt im Raum...unguinstig aus.

Spater dann ,,Die Bewertung der Variante ist durchwachsen®

Im Dialogforum wurde nun ausgefiihrt, dass wegen Stromtrasse und
FFH in unserem Raum jetzt ein langerer Tunnel vor Neureut, eine
Troglosung mit Querung B 36 sowie ein Tunnel unter dem Hardtwald
erforderlich ware. Ihre Bewertung Stand September kann daher nicht
mehr aufrechterhalten werden. Dennoch ist eine Variante in der
Untersuchung geblieben. Wir bitten um Stellungnahme hierzu und
Begriindung.

= Mit der Linienoptimierung wurde versucht, die

offenkundigen Konflikte im beschriebenen Bereich zu
minimieren. Aufgrund der bestehenden Baustrukturen
und Infrastrukturen (Bundesstralle, Stromtrassen), ist der
Optimierungsspielraum dort allerdings sehr
eingeschrankt. Dennoch gibt es zum jetzigen Zeitpunkt
kein Kriterium, welches fiir diese Variante einen
vorzeitigen Ausschluss begriinden wirde. Auch andere
Varianten sind mit teilweise hohen Konflikten verbunden.

Wir schlagen vor, im Rahmen des Workshops gemeinsam
in smarttrass zu blicken und Ihre Hinweise mit Blick in
die Grafik direkt zu besprechen.

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 15. Workshop | 22. Méarz 2023
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Riickfragen nach dem 14. Workshop DB| NETZE

Frage / Hinweis / Vorschlag (Auswahl) Weiteres Vorgehen /
Exgebnisse

Im Bereich Philippsburg Tunnelaufstieg bis zur Gemarkungsgrenze gibt es geschiitzte flachenhafte Wald- und
Offenlandbiotope sowie geschiitzte lineare Flachen des grofien europaisch geschiitzen FFH-Gebietes Nr.
6816341, Rheinniederung von Karlsruhe bis Philippsburg. AuRerdem sind nach der Moorkartierung BW dort
geschiitzte Niedermoor-Fliachen betroffen. In diesem Bereich liegt auch das vom BUND-Bruhrain gepflegte
Gebiet des "GeiRb6ckelgraben NW Huttenheim" als Biotop und Teil des FFH-Gebietes in dem seltene
geschiitzte Arten vorkommen. Auf der gegentiberliegenden Seite des Kanals liegt das nach europaischem Recht
geschiitzte Vogelschutzgebiet "Rheinniederung Karlsruhe - Rheinsheim". Der Trassenvorschlag im
Dialogforum S. 25 widerspricht dariiber hinaus samtlichen Grundsatzen zur Raumordnung, Landschafts-
und Umweltplanung. Der Vorschlag entbehrt jegliche Nachhaltigkeit in Bezug auf die beanspruchte Landschaft
mit ihren vorhandenen Elementen. Eine vielleicht angedachte Biindelung mit der Stromtrasse ist jedenfalls
nicht gegeben, da diese bis 2031 zuriick gebaut wird um das Gebiet weiter zu beruhigen. Eine totale,
willklirliche Zerschneidung aller drei Gemarkungen der Stadt Philippsburg mit einem sehr hohen
Flachenverbrauch ware die Folge dieser Linienvariante. Die Stadt Philippburg wirde mit einer komplett neuen,
zusatzlichen Bahntrasse,, belastet werden, die mit ihren Nebenwirkungen auch die Weiterentwicklung aller drei
Stadtteile behindern wiirde. Eine Flurneuordnung aller drei Stadtteile ware zu beflirchten (analog damaliger
Neubau der B 35). Die zu beanspruchenden Flachen sind wenig von Verkehr zerschnitten. Eine Biindelung der
Trasse mit vorhandenen Strukturen wie StraBen, Bahnlinie usw. findet in keiner Weise statt. Feldfluren mit
hoher Bodenqualitat, Waldflachen mit gleichzeitiig hoher naturschutzfachlicher Qualitat und wichtige Gewasser
fir den Wasserhaushalt der Region und der Gemarkung wiirden willklrlich zerschnitten. Wobei die geplante
Bahntrasse weit Giber ihren eigenen Radius hinaus negative Auswirkungen hatte. Dariber hinaus befindet sich
der Tunnelaufstieg im Hochwassergefahrdeten Bereich. Den notwendigen Hochwasserschutz erreicht man in
diesem Bereich erst bei 100,4 NN.

= Wir schlagen vor,
im Rahmen des
Workshops
gemeinsam in
smarttrass zu
blicken und Ihre
Hinweise mit Blick
in die Grafik direkt
zu besprechen.
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Riickfragen nach dem 14. Workshop DB| NETZE

Frage / Hinweis / Vorschlag (Auswahl) Weiteres Vorgehen / Exgebnisse
Folie 20, 9. Dialogforum: Optimierung der Umfahrung Graben- = Im Rahmen des Workshops erfolgt zunachst eine
Neudorf: miindliche Beantwortung der Anmerkung.

Auf dieser Folie fehlt nach unserer Auffassung/Kenntnis das VRG fiir die
Sicherung von Wasservorkommen gem. Regionalplan-
Fortschreibungsentwurf des RVMO. Hier diirfte nach wie vor ein Konflikt
vorliegen. Auszug aus dem Protokoll des Abstimmungsgesprachs mit dem
RVMO am 15.11.2023:

,»Bei Graben-Neudorf ist ein kleinrdumiger Eingriff in die Zone A des
geplanten VRG Wasservorkommens trotz Linienoptimierung unvermeidlich.
Ob eine Anpassung des Vorranggebietes moglich ist, welche einen Konflikt
vermeidet, wird geprtift.”

Folie 22, 9. Dialogforum: = Im Rahmen des Workshops erfolgt zunachst eine
Nach unserem Verstandnis riickt die Linienfiihrung hier eher naher an mundliche Beantwortung der Riickfrage.
den Siedlungsbereich von Spock?

In diesem Zusammenhang bitten auch noch einmal um Erlauterung, wie

es sich mit den Geschwindigkeiten verhalt. Laut Planungspramissen in

der Tischvorlage, Seite 41 wird eine Entwurfsgeschwindigkeit Vmax = 200

km/h fiir den Schienenpersonenfernverkehr (SPFV) mit der

Mindestanforderung einer Auslegung der Streckengeschwindigkeit auf 120

km/h angestrebt. Kann an jeder erforderlichen Stelle die Geschwindigkeit

auf 120 km/h reduziert werden oder gibt es hier bestimmte

Abhangigkeiten (Redundanzen)?
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Riickfragen nach dem 14. Workshop

Frage / Hinweis / Vorschlag (Auswahl)

DB| NETZE

Weiteres Vorgehen / Exgebnisse

Dariiber hinaus haben wir folgenden Anregung:

Wir wiirden es fir sehr sinnvoll und zielfiihrend erachten, wenn
die Kriterien fiir den Variantenvergleich in aktueller Form (...)
noch einmal verteilt wiirden. Zu vorgenommenen Anderungen der
Kriterien im Vergleich zu der Vorstellung im 8. Dialogforum am
28.11.2022 (letzter Stand fiir die Teilnehmer des Dialogforums)
sollte eine kurze Erlauterung erfolgen (z.B. keine Anwendung des
Blindelungsbonus auf Biotopverbundflachen). Zudem sollte aus
unserer Sicht dargestellt werden, dass die tabellarischen

Gegenliberstellungen durch verbale Erlauterungen erganzt werden.

Die aktuellen Unterlagen sollten sowohl den Teilnehmern des
Dialogforums als auch den Teilnehmern des Behérdengesprachs
am 02.02.2023 tubermittelt werden.

= Vielen Dank fiir den Hinweis. Derzeit erfolgen noch Gesprache

mit Fachbehodrden wie beispielsweise den
Nachbarschaftsverbanden. Der Kriterienkatalog kann im
Nachgang an diese Gesprache gerne verteilt werden.

Erlauterungen werden in der Raumordnungsunterlage dargelegt,
sofern dies flr erforderlich gehalten wird.

= Wir schlagen zudem eine Erlauterung und Raum fir Ihre

Rickfragen fur das 10. Dialogforum am 21. Juni 2023 vor.

Wurden bislang Uberlegungen angestellt, wie der Landgraben-
Kanal gekreuzt werden kann? Die Frage wurde in einem
bilateralen Gesprach am 17.01.2023 aufgeworfen, mit dem
dringenden Hinweis, sich an das Tiefbauamt zu wenden. Ein
Auszug des Kanalkatasters wurde IThnen am 19.01. zugesandt.

Im Rahmen des Workshops erfolgt zunachst eine mundliche
Beantwortung der Fragen.
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Riickfragen nach dem 14. Workshop DB| NETZE

Frage / Hinweis / Vorschlag (Auswahl) Weiteres Vorgehen / Exrgebnisse

Auf den Detailkarten in der Prasentation im Dialogforum (z.B. Bereich Karlsruhe: Folie
23) wird u.a. zwischen Trog und Tunnel unterschieden.

Wie genau wird ,, Tunnel“ definiert? Ist jede Uberdeckung eines Trogs bereits ein
Tunnel?

DF Folie 35: Waren bei Karlsruhe die Trassenkapazitaten von 5/7 und 0/3 tagsiiber
fur den Karlsruher Gilter-Quell-/Zielverkehr ausreichend?

DF Folie 36: ,,.Die Strecke 3400 bleibt weiterhin insbhesondere aufgrund der Einbindung

in den Knoten Karlsruhe nicht sinnvoll nutzbar. Warum ist die Strecke nicht sinnvoll = Im Rahmen des Workshops erfolgt
nutzbar? Ist der Knoten Karlsruhe auch nachts tberlastet? zunichst eine miindliche Beantwortung
Wann wird bekannt, ob der Hbf KA an die NBS/ABS angebunden werden soll/muss? der Fragen.

Was sagt die Kapazitatsberechnung zur Weiterfiihrung nach Siiden aus?

Ist eine Weiterfithrung des prognostizierten Verkehrs iiber die Bestandstrassen
moglich oder besteht auch hier Ausbaubedarf?

Wann kann mit den Exgebnissen gerechnet werden?
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Agenda. B| NETZE

BegriiBung
Offene Themen nach dem 9. Dialogforum
Weitere Themen und lhre Riickfragen

Ausblick

AWNRE
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Weitere Planung der Dialogforen und Workshops.
Termine | 1. Quartal 2023

| |:| 00 o

Veranstaltung

9. Dialogforum 14. Workshop 15. Workshop
Datum 2. Marz 2023 16. Marz 2023 22. Marz 2023
e Vorbereitung fiir den bVeljtlefu?"g q vV bVeljtlefu?"g q
Variantenvergleich Vor ereitung fiir den orbereitung fir den
Variantenvergleich Variantenvergleich
Inhalte = Ergebnisse Kapazitats- = Vertiefung = Vertiefung

untersuchung (Eisenbahn- ) . . e
betriebswissenschaftliche ® Klarung spezifischer = Klarung spezifischer

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
Untersuchung) Fragen ' Fragen
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

= Weitere Abschichtung der
durchgangigen
Linienvarianten

= Bewertung von
Vorschlagen aus der
Offentlichkeit

Prasenz Online Online

DB| NETZE

|OO|° I

Sprechstunden
24.130. Marz 2023

Vertiefung
Vorbereitung flr den
Variantenvergleich

= Vertiefung

= Klarung spezifischer
Fragen

Online

In Abhangigkeit vom Projektfortschritt kénnen sich Inhalte und Terminierungen einzelner Termine nochmals dndern
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Anmeldung fiir die personlichen Sprechstunden ab sofort Bl NETZE
moglich.

Inhalte:
= Angebot zum 1:1 Austausch im Nachgang der vertiefenden Workshops.

Wann?

= Zeitfenster von je 30 Minuten

=  Anmeldung (iber unsere Website (passwortgeschutzter Bereich fiir Mitglieder des Dialogforums). Die Zugangsdaten
erhalten Sie noch einmal per Email.

Derzeit mogliche Zeitfenster im Nachgang an die Workshops:
= 24.3.2023: 11:30 - 15:00 Uhr
= 30.3.2023: 15:00 - 18:00 Uhr
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Weitere Planung der Dialogforen und Workshops.
Ausblick 2023

Veranstaltung

Datum

Titel

Inhalte

°°O

10. Dialogforum
21. Juni 2023

Blick in die
Planungswerkstatt

Zusammenfassung Stand

Methodik Varianten-
vergleich

Planungspramissen

Papier zu den Ergeb-
nissen der Kapazitats-
untersuchungen

Ggf. Bewertung von
Vorschlagen aus der
Offentlichkeit

Online

—

11. Dialogforum
Vsl. Sept|Okt 2023

Zwischenstand
Variantenvergleich

Trassierung der Linien-
varianten inkl. Dar-
stellung Tunnel offene
und geschlossene
Bauweise

Ergebnisse Kapazitats-
untersuchungen fir
weiterzuverfolgende
Linienvarianten

Zwischenstand
Variantenvergleich

Prasenz
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16. Workshop
Oktober 2023

Zwischenstand

Variantenvergleich

= Vertiefung

= Klarung spezifischer
Fragen

Online

DB| NETZE
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17. Workshop
Oktober 2023

Zwischenstand
Variantenvergleich

= Vertiefung

= Klarung spezifischer
Fragen

Online

In Abhangigkeit vom Projektfortschritt kénnen sich Inhalte und Terminierungen einzelner Termine nochmals dndern
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Vielen
Dank
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