InfraGO

Ubersicht

Verlauf

Fakten und Besonderheiten
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Bewertung

@l InfraGO

Raumordnung

Vergleichsweise geringe
Betroffenheit von Wohn-
siedlungs- und Gewerbe-
flachen

Hoéchste Neuzerschnei-
dung von Freiraum im
Raum Graben-Neudorf -
RuBheim - Huttenheim

In Summe hoéchste Be-
troffenheit von Regiona-
len Griinziigen (ber die
Gesamtstrecke

Eine Griinzasur bei
Friedrichstal wird mittig
durchquert: Risiko fiir
die Uberwindung von
Zielverstollen

Betroffenheit von Vor-
ranggebieten zur Siche-
rung von Wasservorkom-
men in Zone A und B bei
Huttenheim und Anbin-
dung bei Graben-Neu-
dorf (Zielabweichungsri-
siko)

Umwelt

Negative Bewertung bei
den einzelnen Schutzgii-
tern liberwiegen
(Tiere/Pflanzen, Fla-
che/Boden, Luft/Klima,
Landschaft)

Geringste Betroffenheiten
durch Auswirkungen
Schall und sehr geringe
Betroffenheit von Wohn-
gebauden

Hochste Lebenszyklus-
emissionen aller Varian-
ten sowie hochste Betrof-
fenheit von Biotopver-
bundflachen und Land-
schaftsschutzgebieten
tiber die Gesamtstrecke

Sehr geringe Gesamt-In-
anspruchnahme von
Waldflachen

Die LR4 im Variantenvergleich

Gesamtbeurteilung

Verkehr/Wirtschaft/Technik

Ziel der Engpassauflésung
kann nicht vollumfanglich
erreicht werden

Kiirzeste und damit beste
Laufweglange

Eher gutes Abschneiden
beim Kriterium Kosten

Bietet aufgrund isolierter
Lage nur wenig bahnseitige
Umfahrungsmoglichkeiten

Lediglich Teilinbetrieb-
nahme Wiesental (Molzau)-
Karlsruhe moglich

Niedriges und damit
schlechtes Nutzen-Kosten-
Verhdltnis v. a. aufgrund
fehlender Anbindungsmaog-
lichkeit Mannheim Rbf
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/ vorzugswiirdig

Fokus

(V') bedingt vorzugswiirdig

* Risiko fiir die Uberwindung von ZielverstRen

** Genehmigungsrisiko auf Zulassungsebene gem. Wasserrechtlicher Ersteinschatzung

Anderungen vorbehalten,
Einzelangaben ohne Gewdhr.
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