InfraGO

Ubersicht

Verlauf

Die Variante R2 verlauft stidlich von
Mannheim-Friedrichsfeld in Blinde-
lung mit der bestehenden Bahn-
strecke Richtung Siiden und quert
noérdlich von Schwetzingen unterir-
disch in Richtung Siidwesten.

Auf der Hohe von Ketsch verlauft
die R2 in Parallellage zur Schnell-
fahrstrecke Mannheim - Stuttgart
weiter Richtung Suiden.

Im Anschluss fiihrt sie als Biinde-
lung mit der bestehenden Bahn-

strecke weiter (iber Hockenheim,
Waghausel, bis nordlich von Gra-
ben-Neudorf.

Anschliefend umfahrt die Strecke
Graben-Neudorf 6stlich und ver-
lauft stiidostlich durch die Ge-
meinde Stutensee weiter, bis sie
westlich von Weingarten an die A5
biindelt, welcher sie bis nach Karls-
ruhe folgt. In Karlsruhe bindet die
Trasse an den Giiterbahnhof an.

Fakten und Besonderheiten
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! Zwischen Mannheim-Alteichwald und Karlsruhe Giiterbahnhof
?Parallellage zu bestehenden Bahnstrecken & Autobahnen, bezogen auf oberirdische Abschnitte, Anbindekurven nicht beriicksichtigt
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Sehr hohe Auswirkungen
durch Schall

Sehr hohe Betroffenheit

des Schutzgutes Menschen
bei Trenn- und Einschluss-
wirkungen (insb. bei Fried-
richstal - Spock - Staffort)

Sehr hohe Gesamt-Fla-
cheninanspruchnahme

Relativ hohe Betroffen-
heit von Wohnsied-
lungs- und Gewerbefla-
chen (Hockenheim,
Waghdusel, Stutensee,
Karlsruhe)

Neuzerschneidung von
Freiraum bei Fried-
richstal - Spock - Staf-
fort (Griinzasur: Risiko
fiir die Uberwindung
von ZielverstoRen)

Sehr geringe Lebenszyklu-
semissionen

Sehr hohes Gesamt-Kon-
Betroffenheit von Vor- fliktrisiko Artenschutz
ranggebieten zur Si-

cherung von Wasser-

vorkommen in Zone A

und B bei Graben-Neu-

dorf (Risiko fur die

Uberwindung von Ziel-

verstoRen)

Vergleichsweise glins-
tige Werte bei der Be-
troffenheit von Vor-
ranggebieten Land-
und Forstwirtschaft so-
wie Flachen der regio-
nalen Infrastruktur

Die R2 im Variantenvergleich

Durchschnittliche Laufweg-
lange

Im Vergleich zweitglinstigste
Kosten

Gute Anbindung an wesent-
liche Knoten (Mannheim
Rbf, Stuttgart, Karlsruhe
Gbf)

Gute bahnseitige Umfah-
rungsmoglichkeiten auf-
grund der Lage in Biinde-
lung mit Bestandsstrecken

Gute Maoglichkeiten zur Tei-
linbetriebnahme (Mann-
heim-Ziehbrunnen-Karls-
ruhe und Wiesental
(Molzau)-Karlsruhe moglich)

Zweitbestes Nutzen-Kosten-
Verhaltnis aller betrachteten
Varianten
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* Risiko fiir die Uberwindung von ZielverstRen

** Genehmigungsrisiko auf Zulassungsebene gem. Wasserrechtlicher Ersteinschatzung

der Variante Bestandsausbau kompatibel

Fur den Raum Mannheim ist die Variante R2 mit beiden Tunnellésungen M2 & M3 sowie
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