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Verabschiedung der Protokolle. 

▪ 4. Dialogforum, 8. Oktober 2021

▪ 4. Themenworkshop, 19. Oktober 2021

▪ 5. Themenworkshop, 28. Oktober 2021

https://www.mannheim-karlsruhe.de/dialogforum-workshops
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Verabschiedung der Protokolle. 

4. Dialogforum, 8. Oktober 2021

▪ Änderungswunsch Seite 4

Ursprünglicher Textentwurf:

[…] Er weist darüber hinaus auf die Antragskonferenzen Ende November in Baden-Württemberg und Rheinland-Pfalz
als Vorbereitung für mögliche Raumordnungsverfahren hin (Anlage 2, Seite 20), bei denen die Träger öffentlicher
Belange (TÖB) Stellungnahmen einreichen können.

Vorschlag, den folgenden Änderungswunsch aufzunehmen:

[…] Er weist darüber hinaus auf die Antragskonferenzen Ende November in Baden-Württemberg und Rheinland-Pfalz
als Vorbereitung für mögliche Raumordnungsverfahren hin (Anlage 2, Seite 20), zu denen die Träger öffentlicher
Belange (TÖB) im Vorfeld Stellungnahmen einreichen können.
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Verabschiedung der Protokolle. 

5. Workshop, 28. Oktober 2021

▪ Änderungswunsch Seite 14

Ursprünglicher Textentwurf:

Anmerkung eines Mitglieds: Im Bereich Karlsruhe-Ost verlaufen drei Linienkorridore mit einem Riegel von
Gewerbeansiedlungen zwischen Karlsruhe und Durlach. Dieser reicht bis an die Autobahn.

Vorschlag, den folgenden Änderungswunsch aufzunehmen:

Anmerkung eines Mitglieds: Im Bereich Karlsruhe-Ost verlaufen drei Linienkorridore mit einem Riegel von
Gewerbeansiedlungen zwischen Karlsruhe-Ost Hochdamm und Durlach-Dornwaldsiedlung. Dieser reicht bis an die
Autobahn.
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Aktualisierter Stand des Themenkatalogs. 
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Der aktualisierte Themenkatalog ist auf der Website des Bahnprojekts zu finden (inkl. Suchfunktion): 
https://www.mannheim-karlsruhe.de/dialogforum-workshops

https://www.mannheim-karlsruhe.de/dialogforum-workshops


Rückblick – was passierte seit dem 4. Dialogforum. 
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▪ 19. Oktober 4. Workshop Mannheim - Karlsruhe: Vertiefung der Inhalte des 4. Dialogforums

▪ 28. Oktober 5. Workshop Mannheim - Karlsruhe: Vertiefung der Inhalte des 4. Dialogforums

▪ 18. November Regelmäßiges Angebot für den Bürgerdialog

▪ 18. November Folgesprechstunden zu Workshops: Es haben sechs Termine stattgefunden

▪ 29./30. November Antragskonferenzen für ein Raumordnungsverfahren in Baden-Württemberg und Rheinland-Pfalz

▪ 8. Dezember 6. Workshop Mannheim - Karlsruhe: Grundlagen zum Schall- und Erschütterungsschutz: Verkehrliche 
Grundlagen, Grundlagen zur Ermittlung des Schallschutzes, Schallschutzmaßnahmen, Grundlagen zum 
Erschütterungsschutz, Vorstellung Lärmsimulation durch Fraunhofer Heinrich Hertz Institut

▪ 9. Dezember Regelmäßiges Angebot für den Bürgerdialog

▪ 17. Januar Öffentliche Informationsveranstaltung mit über 650 Teilnehmenden

▪ 20. Januar Regelmäßiges Angebot für den Bürgerdialog

▪ 24. Januar Versand des Methodik-Papiers an die Mitglieder des Dialogforums
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Bis zur Auswahl der Antragstrasse für das 
Raumordnungsverfahren gibt es mehrere Arbeitsschritte. 

10

Linienfindung und technische Machbarkeit. 

Heute

Mit dem Planungsfortschritt erhöht sich die Detailtiefe - grundsätzlich sind 
auch Iterationsschleifen zwischen den einzelnen Arbeitsschritten möglich
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Das Netz der 
Linienkorridore 
stellt eine weitere 
Eingrenzung der
Grobkorridore im 
gesamten 
Suchraum dar.
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Definition Linienkorridor: ein bis zu 1000 
Meter breiter Streifen, in dem eine spätere, 
mögliche zweigleisige Linienvariante verlaufen 
kann. Die Darstellung der Linienkorridore in 
der Karte entspricht einem bis zu 200 m 
breitem Streifen. Die Linienkorridorgrenzen
sind fiktiv und nicht als feste Grenze zu 
verstehen.

Kleinere Ausbaumaßnahmen (z.B. zusätzliche 
Weichen, Blockverdichtung) an 
Bestandsstrecken sind abschnittsweise nicht 
auszuschließen, um ausreichende Kapazitäten 
zu schaffen. Die Dimensionierung der 
Infrastruktur wird durch weitere 
Kapazitätsuntersuchungen überprüft.

Blick aufs 
PDF möglich

Arbeitsstand 01/2022 
–

Iterativer 
Planungsprozess. 

Änderungen möglich

Änderungen am 
Netz der 
Linienkorridore



Der Segmentvergleich stellt für konkurrierende Abschnitte 
Durchfahrungslängen durch Raumwiderstandsklassen gegenüber

12

Aktueller Stand Bis vsl. Juni 2022

Optimierung in Bezug auf 
Umwelt, Raumordnung, Technik
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Im Segmentvergleich 
wurden zuerst 25 
kleinräumige 
Vergleichsbereiche 
untersucht. 

Der Segmentvergleich im 
Überblick.

Blick aufs 
PDF möglich

Arbeitsstand 01/2022 
–

Iterativer 
Planungsprozess. 

Änderungen möglich
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Anschließend 
wurden Segmente in 
11 übergreifenden 
Bereichen 
verglichen. 

Der Segmentvergleich im 
Überblick.

Blick aufs 
PDF möglich

Arbeitsstand 01/2022 
–

Iterativer 
Planungsprozess. 

Änderungen möglich
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Schließlich gab 
es 9 größere 
Vergleichsbereiche. 

Der Segmentvergleich im 
Überblick.

Blick aufs 
PDF möglich

Arbeitsstand 01/2022 
–

Iterativer 
Planungsprozess. 

Änderungen möglich
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Ergebnisse Segment-
vergleich – Beispiel 1:
Hockenheim - St. Leon-Rot.

Vergleichsbereich RD - RE
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RWK Zielsystem
Einh

.

Segmente

1210 1206

V Raumordnung m 0 0

V Umwelt m 0 0

V Ergebnis m 0 0

Prozentuales Verhältnis - -

Bewertung: keine Betroffenheiten

IV Raumordnung m 0 55

IV Umwelt m 0 55

IV* FFH Gebiete Bündelung m/2 0 0

IV* FFH Gebiete Neuzerschneidung m 36 0

IV Summe FFH m 36 0

IV* Abstandszone 250 m Wohnen m 4004 470

IV / IV* Ergebnis m 4041 579

Prozentuales Verhältnis 697 100

Bewertung Nachteil Vorteil

in
fo

rm
a

ti
v

III Raumordnung m 15577 18242

III Umwelt m 7287 4141

III* Abstandszone 400 m Wohnen m 3354 4240

III/III

*
Ergebnis m 26217 26623

Prozentuales Verhältnis 100 102

Bewertung
keine Änderung der 

Bewertung

Fazit des Segmentvergleichs: 

▪ Es liegt keine Betroffenheit der Raumwiderstandsklasse V
vor, eine Bewertung auf dieser Ebene ist nicht möglich.

▪ Im Vergleich der Raumwiderstandsklasse IV zeigt das 
Segment 1206 signifikant geringere Durchfahrungslängen 
und besitzt somit entscheidende Vorteile gegenüber dem 
Segment 1203/1209. Ausschlaggebend sind die sehr viel 
geringeren Durchfahrungen von Siedlungsnahbereichen. 

▪ Das Ergebnis der zu erwartenden Durchfahrungslängen der 
RWK III führt zu keiner Änderung dieser Bewertung. 

▪ Anhand des Vergleichs der Durchfahrungslängen der 
Raumwiderstandsklassen wird der Segmentverlauf 1206 
entlang der A6 als die vorteilhafteste Verbindung 
zwischen den Gelenkpunkten RD und RE identifiziert und 
wird somit im weiteren Planungsverlauf tiefergehend 
untersucht und optimiert. 

▪ Aufgrund der erkannten Nachteile des Segments 1210 wird 
dieses bis auf Weiteres nicht berücksichtigt.

Ergebnisse Segmentvergleich – Beispiel 1: RD – RE.
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Ergebnisse Segment-
vergleich – Beispiel 2: 
Hockenheim – Kronau.

Übergreifender Vergleichsbereich RD - RF



DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 5. Dialogforum | 31. Januar 2022 19

Fazit des Segmentvergleichs: 

▪ Es liegt keine Betroffenheit der Raumwiderstandsklasse V
vor, 
eine Bewertung auf dieser Ebene ist nicht möglich.

▪ Im Vergleich der Raumwiderstandsklasse IV zeigt das 
Segment 
1202/1206 signifikant geringere Durchfahrungslängen und 
besitzt somit entscheidende Vorteile gegenüber dem Segment 
1203/1207/1209. Ausschlaggebend sind die sehr viel 
geringeren Neuzerschneidungen von FFH-Gebieten. 

▪ Das Ergebnis der zu erwartenden Durchfahrungslängen der 
RWK III führt zu keiner Änderung dieser Bewertung. 

▪ Anhand des Vergleichs der Durchfahrungslängen der 
Raumwiderstandsklassen wird der Segmentverlauf 
1202/1206 entlang der A6 und der A5 als die 
vorteilhafteste Verbindung zwischen den Gelenkpunkten RD 
und RF identifiziert und wird somit im weiteren 
Planungsverlauf tiefergehend untersucht und optimiert. 

▪ Aufgrund der erkannten Nachteile des Segments 
1203/1207/1209 wird dieses bis auf Weiteres nicht 
berücksichtigt.

Ergebnisse Segmentvergleich – Beispiel 2: RD - RF.
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Ergebnisse Segment-
vergleich – Beispiel 3: 
Schwegenheim –Zeiskam.

Vergleichsbereich LL - LN
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Ergebnisse Segmentvergleich – Beispiel 3: LL – LN.

RWK Zielsystem
Einh

.

Segmente

2302 2303/2304

V Raumordnung m 0 0

V Umwelt m 0 0

V Ergebnis m 0 0

Prozentuales Verhältnis - -

Bewertung: keine Betroffenheiten

IV Raumordnung m 0 0

IV Umwelt m 2702 959

IV* FFH Gebiete Bündelung m/2 0 0

IV* FFH Gebiete Neuzerschneidung m 2702 959

IV Summe FFH m 2702 959

IV* Abstandszone 250 m Wohnen m 1392 2601

IV / IV* Ergebnis m 6797 4520

Prozentuales Verhältnis 150 100

Bewertung Nachteil Vorteil

in
fo

rm
a

ti
v

III Raumordnung m 15287 13203

III Umwelt m 7066 15898

III* Abstandszone 400 m Wohnen m 6234 1191

III/III

*
Ergebnis m 28587 30292

Prozentuales Verhältnis 100 106

Bewertung
keine Änderung der 

Bewertung

Fazit des Segmentvergleichs

▪ Es liegt keine Betroffenheit der Raumwiderstandsklasse V vor, 
eine Bewertung auf dieser Ebene ist nicht möglich.

▪ Im Vergleich der Raumwiderstandsklasse IV zeigt das Segment 
2003/2004 signifikant geringere Durchfahrungslängen und 
besitzt somit entscheidende Vorteile gegenüber dem Segment 
2302. Ausschlaggebend sind die wesentlich geringeren 
Betroffenheiten des FFH-Gebiets. 

▪ Die Ergebnisse der zu erwartenden Durchfahrungslängen der 
RWK III zeigen eine geringfügig bessere Bewertung des 
Segments 2302, führen aber zu keiner Änderung dieser 
Bewertung, da der Unterschied nicht signifikant ist. 

▪ Anhand des Vergleichs der Durchfahrungslängen der 
Raumwiderstands-klassen wird der Segmentverlauf 2003/2004 
als die vorteilhafteste Verbindung zwischen den Gelenkpunkten 
LL und LN identifiziert und wird somit im weiteren 
Planungsverlauf tiefergehend untersucht und optimiert. 

▪ Aufgrund der erkannten Nachteile des Segments 2302 wird 
dieses bis auf Weiteres nicht berücksichtigt.
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Ergebnisse Segment-
vergleich – Beispiel 4: 
Rohrbach – Kandel.

Vergleichsbereich LQ - LV
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Ergebnisse Segmentvergleich – Beispiel 4: LQ – LV.

Fazit des Segmentvergleichs

▪ Die für die Raumwiderstandsklasse V festgelegte 
Signifikanzschwelle von 100 % wird nicht erreicht. Zudem ist nach 
Luftbildauswertung erkennbar, dass Wohngebäude tatsächlich 
möglicherweise bei keinem Segment beseitigt werden müssen.

▪ Im Vergleich der Raumwiderstandsklasse IV zeigt das Segment 
2206/2208 signifikant höhere Durchfahrungslängen und besitzt 
somit entscheidende Nachteile gegenüber den anderen beiden 
Segmenten. Dies geht insbesondere auf die stärkere Betroffenheit 
von FFH-Gebieten zurück. Segment 2202 ist dabei insgesamt 
geringfügig (nicht signifikant) besser als das Segment 2201. 

▪ Die Ergebnisse der zu erwartenden Durchfahrungslängen der RWK 
III zeigen dagegen einen leichten (ebenfalls nicht signifikanten) 
Vorteil des Segments 2201.

▪ Die beiden Segmente zeigen somit keine deutlich ausgeprägten 
Unterschiede. Welches Segment zu wählen ist, hängt auch von der 
weiteren Linienführung der Anschlusssegmente ab. Aufgrund des 
leichten Vorteils des Segmentes 2202 (westlich der A65) in RWK IV 
wird dieses als etwas vorteilhaftere Verbindung zwischen den 
Gelenkpunkten LQ und LV zunächst weitergeführt. Im Rahmen der 
Linienoptimierung kann sich bei vertiefender Betrachtung aber auch 
ein Verlauf östlich der A65 als sinnvollere Lösung erweisen.
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Der 
Segmentvergleich 
im Überblick. 

Ergebnis 1 von 2

Blick aufs 
PDF möglich

Arbeitsstand 01/2022 –
Iterativer 

Planungsprozess. 
Änderungen möglich
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Blick aufs 
PDF möglich

Arbeitsstand 01/2022 –
Iterativer 

Planungsprozess. 
Änderungen möglich

Der 
Segmentvergleich 
im Überblick. 

Ergebnis 2 von 2
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Pause
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Der Segmentvergleich stellt für konkurrierende Abschnitte 
Durchfahrungslängen durch Raumwiderstandsklassen gegenüber.

28

Aktueller Stand Bis vsl. Juni 2022

Optimierung in Bezug auf 
Umwelt, Raumordnung, Technik
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6

6

7

7

8

2
3

1

4

Laufende, vertiefte trassierungs-
technische Untersuchungen zur 
Vorbereitung durchgehender 
Linienvarianten.
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Rechtsrheinisch

Raum Mannheim: Tunnelvarianten
➢ Überlegungen zum zukünftigen 

Gleisbild
➢ Anbindebereiche Rbf Mannheim

Ausbau Bestandsstrecke 4020 
(Hockenheim, Waghäusel, Graben-
Neudorf)
➢ grobe Ermittlung Platzbedarf
➢ Überlegungen zum zukünftigen 

Gleisbild 

Bündelung mit der A5 und 
angrenzende Korridore (St. Leon-
Rot, Karlsdorf-Neuthard, Forst)
➢ grobe Ermittlung Platzbedarf
➢ grobe Abschätzung Eingriffe

Raum Karlsruhe: Anbindung in 
Parallellage zur A5 und über 
Durlach 
➢ Überlegungen zum zukünftigen 

Gleisbild u. zur Anbindung an 
den Bestand

Linksrheinisch

Raum Ludwigshafen/Mannheim: 
Tunnelvariante Mannheim –
Limburger Hof
➢ Überlegungen zum Tunnelverlauf 

u. zur Anbindung im weiteren 
Suchraum

Bündelung B9 Germersheim
➢ grobe Ermittlung Platzbedarf
➢ grobe Abschätzung Eingriffe bei 

direkter Bündelung 

Raum Landau: Durchfahrt Landau
➢ grobe Ermittlung Platzbedarf

Raum Wörth/Karlsruhe: 
Tunnelkorridore
➢ Überlegungen zum Tunnelverlauf 

u. zur Anbindung an den Bestand

1

2

3

4

5

6

7

8



▪ Trassierungstechnische Optimierung auf Basis umweltfachlicher und raumordnerischer
Erkenntnisse 

Entwicklung durchgängiger, in Bezug auf Umwelt, 
Raumordnung und Technik optimierter Linienvarianten.

30

▪ Trassierung in Lage und Höhe (Anpassung an Übergangsbereichen zwischen Segmenten) 

▪ Neuralgische Punkte, die im Rahmen der Linienkorridorentwicklung noch nicht eindeutig 
bewertet werden konnten, werden nochmals eingehender geprüft. 

Vorbereitung durch-
gängiger Varianten

Entwicklung 
durchgängiger 

Varianten 

Optimierung

▪ Entwicklung durchgängiger Linienvarianten aus weiter zu verfolgenden 
Linienkorridorsegmenten

Durchgängige, optimierte Linienvarianten

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 5. Dialogforum | 31. Januar 2022



Agenda.

31

1. Begrüßung 
2. Rückblick 
3. Ergebnisse des Segmentvergleichs 
4. Methodik für die durchgängigen, optimierten Linienvarianten 
5. Weiteres Vorgehen

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 5. Dialogforum | 31. Januar 2022



Weitere Planung der Dialogforen und Workshops.
Termine 1. Halbjahr 2022. STAND 1/2022

32

In Abhängigkeit vom Projektfortschritt können sich Inhalte und Termine einzelner Termine nochmals ändern 

Veranstaltung
5. Dialogforum 7. Workshop 6. Dialogforum 8. Workshop

Datum 31.1.2022 16.2.2022 2.6.2022 20.6.2022

Titel Ergebnis Segmentvergleich
für den 

gesamten Suchraum

Vertiefung 
Segmentvergleich

Durchgängige, 
optimierte

Linienvarianten

Vertiefung durch-
gängiger, optimierter 

Linienvarianten

Inhalte ▪ Ergebnisse des Segment-
vergleichs

▪ Klärung direkter Fragen 

▪ Methodik für die 
durchgängigen, 
optimierten 
Linienvarianten 

▪ Regionale Vertiefung

▪ Klärung spezifischer Fragen

▪ Ergebnisse der 
durchgängigen, 
optimierten 
Linienvarianten 

▪ Klärung direkter Fragen

▪ Methodik für die 
Variantenauswahl 

▪ Regionale Vertiefung

▪ Klärung spezifischer 
Fragen
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Heute



Vertiefender Workshop zu unseren heutigen Themen. 

33

Wann? 
Mittwoch, 16. Februar 2022, 14:00 – 17:55 Uhr

Geplanter Ablauf mit regionaler Aufteilung (anhand der Kartenaufteilung aus dem 4. DF): 
• Ca. 14:00 – 15:15 Uhr für den Bereich Nord 
• Ca. 15:20 – 16:35 Uhr für den Bereich Mitte
• Ca. 16:40 – 17:55 Uhr für den Bereich Süd

Die Durchführung erfolgt wie bisher über MS Teams.

Schicken Sie uns Ihre Fragen gerne bereits im Vorfeld des Workshops an 
info@mannheim-karlsruhe.de
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Die Fortschritte im Planungsprozess werden für die 
Öffentlichkeit aufbereitet und stetig aktualisiert. 

Wir machen auf uns aufmerksam und sind in der Region 
unterwegs.

Erstmals wurden unsere Infocontainer zum Auftakt des 
Projekts im November 2020 aufgestellt. 

Die erneute Aufstellung der Infocontainer ist vsl. für  
Sommer 2022 geplant.  (im Nachgang des 6. Dialogforums). 

Ein Infrastrukturvorhaben wie unser Bahnprojekt 
Mannheim–Karlsruhe bewegt häufig ganze Regionen -
und Generationen. 

Sie haben Fragen oder Hinweise zu unserem 
Bahnprojekt? Wir freuen uns, wenn Sie diese mit 
uns teilen.

https://www.mannheim-karlsruhe.de/buergerdialog

Bürgerdialog Kommunikation im Raum
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https://www.mannheim-karlsruhe.de/buergerdialog


Vielen 
Dank
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