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Verabschiedung der Protokolle.

= 4, Dialogforum, 8. Oktober 2021

4. Dialogforum Prasentation \L
PDF 7,6 MB 08.10.2021 —J

= 4. Themenworkshop, 19. Oktober 2021

4. Themenworkshop Protokollentwurf \L
PDF 266,5 KB 14.12.2021 —J

m

= 5. Themenworkshop, 28. Oktober 2021

5. Themenworkshop Protokollentwurf \L
PDF 325,8 KB 28.10.2021 —

(IS

https://www.mannheim-karlsruhe.de/dialogforum-workshops
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Verabschiedung der Protokolle. DB| NETZE

4. Dialogforum, 8. Oktober 2021
=  Anderungswunsch Seite 4

Urspringlicher Textentwurf:

[...] Er weist dartiber hinaus auf die Antragskonferenzen Ende November in Baden-Wiirttemberg und Rheinland-Pfalz
als Vorbereitung flir mogliche Raumordnungsverfahren hin (Anlage 2, Seite 20), bei denen die Trager Offentlicher
Belange (TOB) Stellungnahmen einreichen kdnnen.

Vorschlag, den folgenden Anderungswunsch aufzunehmen:

[...] Er weist dartiber hinaus auf die Antragskonferenzen Ende November in Baden-Wiirttemberg und Rheinland-Pfalz
als Vorbereitung fir mégliche Raumordnungsverfahren hin (Anlage 2, Seite 20), zu denen die Trager Offentlicher
Belange (TOB) im Vorfeld Stellungnahmen einreichen kénnen.
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Verabschiedung der Protokolle. DB| NETZE

5. Workshop, 28. Oktober 2021
=  Anderungswunsch Seite 14

Urspringlicher Textentwurf:

Anmerkung eines Mitglieds: Im Bereich Karlsruhe-Ost verlaufen drei Linienkorridore mit einem Riegel von
Gewerbeansiedlungen zwischen Karlsruhe und Durlach. Dieser reicht bis an die Autobahn.

Vorschlag, den folgenden Anderungswunsch aufzunehmen:

Anmerkung eines Mitglieds: Im Bereich Karlsruhe-Ost verlaufen drei Linienkorridore mit einem Riegel von
Gewerbeansiedlungen zwischen KarlsruhefOst Hochdamm und Durlach-Dernwaldsiedlung. Dieser reicht bis an die
Autobahn.
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Aktualisierter Stand des Themenkatalogs.

Nr. n Quelle

-

Kategorie

- |Frage/ Hinweis/ Vorschlag

-

DB

NETZE

Weiteres Vorgehen/ Ergebnis _ | Status

110

114

117

132

Chat 4. Dialogforum

Chat 4. Dialogforum /
Schriftlich (Email)

4. Workshop

Mehrere Quellen

Linienvorschlage

Sehr unterschiedlicher Detaillierungsgrad zwischen Tunnel im Westen und verzweigte
Anfahrung von Karlsruhe im Osten

Gelten die Abstandszonen fir alle Gebdude mit Wohnnutzung - auch bei landw.
Aussiedlungen?

Zusatzlich per Email: Abstande: Ich gehe davon aus, dass landw. Aussiedlungen in
Bezug auf die vorgeschriebenen Abstande zur den gedachten Trassenfihrungen
innerdrtlichen Wohnlagen gleichgestellt sind. Bitte bestatigen/korrigieren Sie diese
Aussage.

Einige Mitglieder merken an: Die Methodik und Systematik bei der Entwicklung der
Linienkarridare sind unklar. Die Planungspramissen wurden zwar erklart, aber hier nicht
nachvollziehbar angewendet. [...] Bitte, mehr Informationen bereitzustellen, wann
welche Planungspramissen mit welchem Gewicht auf dem Weg zur Auswahl eines
Linienkorridars eingeflossen sind. Bitte um Aufklarung mithilfe eines Dokuments bzw.
einer Matrix bzw. eines Grundsatzpapiers zum systematischen Vorgehen bei der
Entwicklung der Linienkorridore. [_]

Es kam mehrfach die Bitte auf, die Kosten eines Tunnels von Mannheim bis
Karlsruhe zu untersuchen.

Es liegt hier kein unterschiedlicher Detaillierungsgrad vor. Der Bereich wurde mit
derselben Methodik untersucht.

Ja, die Abstandszanen werden fur reine Wohngebiete, Mischgebiete und sonstige
sensiblen Nutzungen (z.B. Krankenhduser) ermittelt und beriicksichtigt.

In Bearbeitung

Erledigt
Die Darstellung der Planungsmethodik fir die aktuelle Projektphase mit Priflogiken
zur Entwicklung der Linienkorridore wurde den Mitgliedern des Dialogforums im
Workshop am 28.10.2021 anhand von Beispielen erldutert. Ferner wurde am
24.01.2022 ein umfangliches Papier zur Erlduterung der Planungsmethodik fOr die Erledigt

aktuelle Projektphase verteilt. Der Punkt wurde in den Themenkatalog aufgenommen.
Zum spéteren Zeitpunkt, nachdem die durchgangigen, ernsthaft weiterzuverfolgenden
Linienvarianten identifiziert waorden sind, werden diese noch vertiefter untersucht und
im Variantenvergleich anhand einer Bewertungsmatrix gegenibergestellt.

Eine grobe Analyse fur den Vergleich der Kosten von ober- und unterirdischen
Eisenbahntrassen ist in Bearbeitung und kann vsl. im 7. Workshop am 16. Februar
2022 vorgestellt werden.

In Bearbeitung

Der aktualisierte Themenkatalog ist auf der Website des Bahnprojekts zu finden (inkl. Suchfunktion):
https://www.mannheim-karlsruhe.de/dialogforum-workshops
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https://www.mannheim-karlsruhe.de/dialogforum-workshops

Riickblick — was passierte seit dem 4. Dialogforum. DB| NETZE

= 19. Oktober

= 28. Oktober

= 18. November

= 18. November

= 29./30. November

= 8. Dezember

= 9, Dezember
= 17. Januar
= 20. Januar

= 24, Januar

4. Workshop Mannheim - Karlsruhe: Vertiefung der Inhalte des 4. Dialogforums

5. Workshop Mannheim - Karlsruhe: Vertiefung der Inhalte des 4. Dialogforums

RegelmaRiges Angebot fiir den Biirgerdialog

Folgesprechstunden zu Workshops: Es haben sechs Termine stattgefunden

Antragskonferenzen fiir ein Raumordnungsverfahren in Baden-Wiirttemberg und Rheinland-Pfalz

6. Workshop Mannheim - Karlsruhe: Grundlagen zum Schall- und Erschiitterungsschutz: Verkehrliche
Grundlagen, Grundlagen zur Ermittlung des Schallschutzes, SchallschutzmaBnahmen, Grundlagen zum
Erschiitterungsschutz, Vorstellung Larmsimulation durch Fraunhofer Heinrich Hertz Institut

RegelmaRiges Angebot fiir den Biirgerdialog
Offentliche Informationsveranstaltung mit (iber 650 Teilnehmenden
RegelmifRiges Angebot fiir den Biirgerdialog

Versand des Methodik-Papiers an die Mitglieder des Dialogforums
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Bis zur Auswahl der Antragstrasse fiir das DB| NETZE
Raumordnungsverfahren gibt es mehrere Arbeitsschritte.

Linienfindung und technische Machbarkeit.

Heute

Vorbereitende Planungsraumanalyse Vertiefende Planungsraumanalyse

. ernsthaft in . Raum-
Suchraum Grob- Linien- Segment- Betracht Varianten-  Antrags- ordnungs-
korrid korridore vergleich kommende vergleich variante
orridore g Linienvarianten g verfahren
¢ ¢

S S e Wi~

Legende

O

O

O
______e_________

Mit dem Planungsfortschritt erh6ht sich die Detailtiefe - grundsatzlich sind
() Iterationsschleifen moglich —-uiff] auch Iterationsschleifen zwischen den einzelnen Arbeitsschritten méglich
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Das Netz der
Linienkorridore

Arbeitsstand 01/2022 |

Iterativer
_Planungsprozess.
Anderungen maoglich

stellt eine weitere
Eingrenzung der
Grobkorridore im
gesamten
Suchraum dar.

Anderungen am
‘ Netz der
Linienkorridore

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 5. Dia

Blick aufs
PDF moglich

Ihaiagehalin

i

r--.-,.--.i..'..-;-

5‘-'

peeeengonen,

m

DB| NETZE

Bestand

—+—+—— Bahnstrecke

Vorhaben

AEEE)
B Suchraumgrenze

N voraussichtlich notwendige Tunnelbauwerke

Gelenkpunkte fur Vergleichsbereiche

S |_inienkorridore

Definition Linienkorridor: ein bis zu 1000
Meter breiter Streifen, in dem eine spditere,
modgliche zweigleisige Linienvariante verlaufen
kann. Die Darstellung der Linienkorridore in
der Karte entspricht einem bis zu 200 m
breitem Streifen. Die Linienkorridorgrenzen
sind fiktiv und nicht als feste Grenze zu

verstehen.

Kleinere Aushaumafinahmen (z.B. zusdtzliche
Weichen, Blockverdichtung) an
Bestandsstrecken sind abschnittsweise nicht
auszuschliefien, um ausreichende Kapazitiiten
zu schaffen. Die Dimensionierung der
Infrastruktur wird durch weitere
Kapazitdtsuntersuchungen iiberpriift.

aa——
11



Der Segmentvergleich stellt fiir konkurrierende Abschnitte DB| NETZE

[ 1) ° [ 1) ——
Durchfahrungslangen durch Raumwiderstandsklassen gegenuiber
1 Segmente bestimmen 2 Raumwiderstinde einbeziehen 3 Durchfahrungslingen priifen
Seg- Zielsystem Zielsystem
ment Raumordnung Umwelt
A 300m Durchfahrung ~ 300m Durchfahrung
RWKV RWKV
B 150m Durchfahrung ~ 150m Durchfahrung
I I R RWKV
|r C 50m Durchfahrung 50m Durchfahrung 1|
| RWKV RWK V |
Aktueller Stand
4 Auswabhl treffen I
|
|
|
|
|
I Legende
: (,—J Raumwiderstand Linienkorridorsegment
® Gelenkpunkt Em  ausgewaihlites Segment
: RWK! Raumwiderstandsklasse — Optimierungsméglichkeit
|
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Im Segmentvergleich
wurden zuerst 25
kleinraumige
Vergleichsbhereiche
untersucht.

Der Segmentvergleich im
Uberblick.
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Arbeitsstand 01/2022 |

Iterativer
Planungsprozess.

Anderungen méglich

:
*.-' \

! ' -r-.‘g...; s

B

LT 1§ 2 - |
". .“'.---.-;

&N Wi

o
-
4%

'} .'..; £

Ubersichtskarte
Kleinriumige Vergleichsbereiche

s Stand 19.01.2022 -

Blick aufs e v TP\ e

..)—p“

N0

PDF moglich

1:150.000
5

Bestand

——+ Barecks EI NETZE

Vorhaben
.- mmEp

W Suchraumgrenze
immms

N voraussichtlich notwendige Tunnelbauwerke

ms - Gelenkpunkte fur Vergleichsbereiche

mogliche Linienkorridorsegmente

Kleinraumige Vergleichsbereiche

LE1G @ RARBED
LELH @ re-rRC @
LG-Lo §) RC-RE Q)
—_— ) @ RD-RE ()
KL @ Re-RF @)
KLv @ RE-RGED)
LL-LN @ RE-RH )
Lr1z @ e RF-RL )
Lav © RL-RM &)
RS @) = RMRNE)
LT @ RP-RR &)
VAW @)  —— RQ-RME)
MCRK@) = RTRL O
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Arbeitsstand 01/2022 |..

AnschlieBend Iterativer [

o Planungsprozess.
wurden Segmente in | ;i ..unzen mogiich |
11 ubergreifenden AT 22
Bereichen :

verglichen.

= A' ""' 5 Bestand E NETZE

——+—— Bahnstrecke

Vorhaben

..
] W Suchraumgrenze
immms

m voraussichtlich notwendige Tunnelbauwerke

ms - Gelenkpunkte fur Vergleichsbereiche

mogliche Linienkorridorsegmente

Der Segmentvergleich im
Uberblick.

- —
Fhdlaland-Pha)z

Ubergreifende Vergleichsbereiche
LALD @
LC-LF @

mm—— LE.LN @

LK-RO @

LU @

— RA-RC ©)

RC-RF )
= RD-RF

e RJ.RMG

i Obersichtskarte
bergreifende Vergleichsbereiche
b e e RO-ROED
Anderungen sind moglich
10
Ingenieursgemeinscl A » gl
3 L1 1 - NBS/ABS uannmmﬁgh
- . =57 " S \‘{:‘ﬁl R RT-RS @
Blick aufs g 8 o e g GBI w 5o _

PDF méglich  SSSSsiinl, . g BT
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| Arbeitsstand 01/2022 |*

SchlieRlich gab Iterativer

Planungsprozess.

es9 gr.ol!ere . Anderungen méglich
Vergleichsbereiche. i il

Der Segmentvergleich im Ly ot

UberbliCk. =5 2o o7 \ 4’ 7:: : jV '& : | ‘ - =

T““f.“.

T-.n..r--.;-:.;...;-

| Ubersichtskarte
4 R4 Grofiriumige Vergleichsbereiche

“ @ Stand 25.01.2022 - terativer Planungsprozess,
B Anderungen sind moglich

’ .’ Ingenieursgemeinsc -h
o NBS/ABS Mannhei:
i SPORBECK

Blick aufs

vi

I

1

PDF mogIICh ‘ ‘ . . = "‘” . - 1.;50.000 o
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DB| NETZE

Bestand

——+—— Bahnstrecke

Vorhaben

ammEp
W Suchraumgrenze
immms

w voraussichtlich notwendige Tunnelbauwerke

s Gelenkpunkte fur Vergleichsbereiche

mogliche Linienkorridorsegmente

GroRraumige Vergleichsbereiche

LALN ©

K-LP ©

o LL-LO0 @

o @
c—LS-LV ©
RE-RL ©
— RE-RM Q
- RO-RP @

e RT-RM @
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Ergebnisse Segment-
vergleich - Beispiel 1:
Hockenheim - St. Leon-Rot.

Vergleichsbereich RD - RE

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 5. Dialogforum | 31. Januar 2022

»

Linienkorridorsegmente
weiter zu verfolgende Abschnitte
~ (Vergleichsbeste)

= = zuriickzustellende Abschnitte

—— Abschnitte anderer Vergleichsbereiche
= Gelenkpunkte

—— Bahn Bestandsstrecke (xxxx)

vsl. notwendige Tunnelbauwerke

Héchste Raumwiderstandsklassen Gesondert zur RWK IV bewertete Kriterien

Zielsystem Umwelt

[ Kriterien - RWK V
B RWK IV

Zielsystem Raumordnung
[/ ] Kriterien - RWK V
[/ Kritesien - RWK VI

im Zielsystem Umwelt

——, Abstandszone Wohnsiedlungsflache
L und vulnerable Orte 250m - RWK IV*

FFH - Gebiete - RWK IV*

0 500 1.000 m
I —

N

A

DB| NETZE
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Ergebnisse Segmentvergleich - Beispiel 1: RD - RE.

V Raumordnung m 0 0
V Umwelt m 0 0
Vv Ergebnis m 0 0
Prozentuales Verhaltnis - -
Bewertung: keine Betroffenheiten
\% Raumordnung m 0 55
\% Umwelt m 0 55
Iv* FFH Gebiete Bindelung m/2 0
I\V* FFH Gebiete Neuzerschneidung m 36
v Summe FFH m 36 0
Iv* Abstandszone 250 m Wohnen m 4004 470
vV /1v* Ergebnis m 4041 579
Prozentuales Verhaltnis 697 100
Bewertung Nachteil Vorteil
[l Raumordnung m 15577 18242
S Umwelt m 7287 4141
“g = Abstandszone 400 m Wohnen m 3354 4240
S .
1=] Ergebnis m 26217 26623
Prozentuales Verhaltnis 100 102
keine Anderung der
Bewertung
Bewertung
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DB

NETZE

Fazit des Segmentvergleichs:

= Es liegt keine Betroffenheit der Raumwiderstandsklasse V
vor, eine Bewertung auf dieser Ebene ist nicht moglich.

= Im Vergleich der Raumwiderstandsklasse IV zeigt das
Segment 1206 signifikant geringere Durchfahrungslangen
und besitzt somit entscheidende Vorteile gegeniiber dem
Segment 1203/1209. Ausschlaggebend sind die sehr viel
geringeren Durchfahrungen von Siedlungsnahbereichen.

= Das Ergebnis der zu erwartenden Durchfahrungslangen der
RWK III fiihrt zu keiner Anderung dieser Bewertung.

= Anhand des Vergleichs der Durchfahrungslangen der
Raumwiderstandsklassen wird der Segmentverlauf 1206
entlang der A6 als die vorteilhafteste Verbindung
zwischen den Gelenkpunkten RD und RE identifiziert und
wird somit im weiteren Planungsverlauf tiefergehend
untersucht und optimiert.

= Aufgrund der erkannten Nachteile des Segments 1210 wird
dieses bis auf Weiteres nicht berlicksichtigt.
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Ergebnisse Segment-
vergleich - Beispiel 2:
Hockenheim - Kronau.

Ubergreifender Vergleichsbereich RD - RF
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(72
4

ST
foser

Linienkorridorsegmente
weiter zu verfolgende Abschnitte
(Vergleichsbeste)

= =+ zurlickzustellende Abschnitte

—— Abschnitte anderer Vergleichsbereiche
== Gelenkpunkte
—— Bahn Bestandsstrecke (xxxx)

vsl. notwendige Tunnelbauwerke

Zielsystem Umwelt

P Kriterien - RWK V
B RWK IV

Zielsystem Raumordnung
[/ Kriterien - RWK V
[/ Kriterien - RWK VI

im Zielsystem Umwelt

— -~ Abstandszone Wohnsiedlungsfiache

L und vulnerable Orte 250m - RWK IV*

[7] FFH - Gebiete - RWK IV*

0 1.000 2.000m

N

A

DB| NETZE
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Ergebnisse Segmentvergleich - Beispiel 2: RD - RF.

V Raumordnung m 0
A Umwelt m
Vv Ergebnis m 0
Prozentuales Verhaltnis -
Bewertung: Keine Betroffenheit
A Raumordnung m 0 b5
v Umwelt m 0 55
Iv* FFH Gebiete Bundelung m/2
v* FFH Gebiete Neuzerschneidung m 1062
v Summe FFH m 1195 616
Iv* Abstandszone 250 m Wohnen m 2138 470
IV/IV* | Ergebnis m 3333 1195
Prozentuales Verhaltnis 279 100
Bewertung Nachteil Vorteil
1] Raumordnung m 19383 15882
Z | I | Umwelt m 30619 30162
% i | Abstandszone 400 m Wohnen m 5015 1191
Z | I | Ergebnis m 55017 47234
Prozentuales Verhéaltnis 116 100
Bewertung keine Anderung der Bewertung
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DB
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Fazit des Segmentvergleichs:

Es liegt keine Betroffenheit der Raumwiderstandsklasse V
VoI,
eine Bewertung auf dieser Ebene ist nicht moglich.

Im Vergleich der Raumwiderstandsklasse IV zeigt das
Segment

1202/1206 signifikant geringere Durchfahrungslangen und
besitzt somit entscheidende Vorteile gegeniiber dem Segment
1203/1207/1209. Ausschlaggebend sind die sehr viel
geringeren Neuzerschneidungen von FFH-Gebieten.

Das Ergebnis der zu erwartenden Durchfahrungslangen der
RWK III fiihrt zu keiner Anderung dieser Bewertung.

Anhand des Vergleichs der Durchfahrungslangen der
Raumwiderstandsklassen wird der Segmentverlauf
1202/1206 entlang der A6 und der A5 als die
vorteilhafteste Verbindung zwischen den Gelenkpunkten RD
und RF identifiziert und wird somit im weiteren
Planungsverlauf tiefergehend untersucht und optimiert.

Aufgrund der erkannten Nachteile des Segments
1203/1207/1209 wird dieses bis auf Weiteres nicht
berticksichtigt.
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Ergebnisse Segment-
vergleich - Beispiel 3:
Schwegenheim -Zeiskam.

Vergleichsbereich LL - LN

e ) W
Al

F Ay |

Weingarten

~ (Pfalz) /.(
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Linienkorridorsegmente
weiter zu verfolgende Abschnitte
© " (Vergleichsbeste)

w = zuriickzustellende Abschnitte

——— Abschnitte anderer Vergleichsbereiche
= Gelenkpunkte

—— Bahn Bestandsstrecke (xxxx)

vsl. notwendige Tunnelbauwerke

Hochste Raumwiderstandsklassen
Zlelsystem Umwelt

I Kriterien - RWK V

B RWK IV

Zielsystem Raumordnung

[ | Kriterien - RWK V

[[7] Kriterien - RWK VI

Gesondert zur RWK IV bewertete Kriterien

Im Zielsystem Umwelt

~— Abstandszone Wohnsiedlungsfiache
L und vulnerable Orte 250m - RWK IV*

[7] FFH - Gebiete - RWK IV*

0 500 1.000m
| I R |

N

A
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Ergebnisse Segmentvergleich - Beispiel 3: LL - LN.

Bewertung

V Raumordnung m 0 0
V Umwelt m 0 0
\% Ergebnis m 0 0
Prozentuales Verhéltnis - -
Bewertung: keine Betroffenheiten
v Raumordnung m 0 0
\Y% Umwelt m 2702 959
Iv* FFH Gebiete Blndelung m/2 0 0
Vv* FFH Gebiete Neuzerschneidung m 2702 959
\Y Summe FFH m 2702 959
Iv* Abstandszone 250 m Wohnen m 1392 2601
IV /1v* Ergebnis m 6797 4520
Prozentuales Verhaltnis 150 100
Bewertung Nachteil Vorteil
1l Raumordnung m 15287 13203
S Umwelt m 7066 15898
g n* Abstandszone 400 m Wohnen m 6234 1191
.E ”I,{IH Ergebnis m 28587 30292
Prozentuales Verhéltnis 100 106
Bewertung keine Anderung der
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Fazit des Segmentvergleichs

= Es liegt keine Betroffenheit der Raumwiderstandsklasse V vor,
eine Bewertung auf dieser Ebene ist nicht moglich.

= Im Vergleich der Raumwiderstandsklasse IV zeigt das Segment
2003/2004 signifikant geringere Durchfahrungslangen und
besitzt somit entscheidende Vorteile gegeniiber dem Segment
2302. Ausschlaggebend sind die wesentlich geringeren
Betroffenheiten des FFH-Gebiets.

= Die Ergebnisse der zu erwartenden Durchfahrungslangen der
RWK III zeigen eine geringfligig bessere Bewertung des
Segments 2302, fiihren aber zu keiner Anderung dieser
Bewertung, da der Unterschied nicht signifikant ist.

= Anhand des Vergleichs der Durchfahrungslangen der
Raumwiderstands-klassen wird der Segmentverlauf 2003/2004
als die vorteilhafteste Verbindung zwischen den Gelenkpunkten
LL und LN identifiziert und wird somit im weiteren
Planungsverlauf tiefergehend untersucht und optimiert.

= Aufgrund der erkannten Nachteile des Segments 2302 wird
dieses bis auf Weiteres nicht berticksichtigt.
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Ergebnisse Segment-
vergleich - Beispiel 4:
Rohrbach - Kandel.

Vergleichsbereich LQ - LV

s NI
etlochgraden

B Erlenho; Blattnerhof 2

B % . i
i

w"))"—t'.nn

— {
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— =

et e

Linienkorridorsegmente

~ weiter zu verfolgende Abschnitte
~ (Vergleichsbeste)

w =« zurickzustellende Abschnitte

—— Abschnitte anderer Vergleichsbereiche
= Gelenkpunkte

—— Bahn Bestandsstrecke (xxxx)

vsl. notwendige Tunnelbauwerke
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Ergebnisse Segmentvergleich - Beispiel 4: LQ - LV.

v Raumordnung m 70 137 103
') Umwelt m 70 137 103
v Ergebnis m 139 275 206
Frozentuales Verhaltnis 100 197 148
Bewertung: Signifikanzschwelle nicht erreicht
") Raumordnung m 0 0 0
) Umwelt m 1159 1124 963
AT FFH Gebiete Bindelung m/2 64 495
IV FFH Gebiete Neuzerschnei- m
dung 565 0 0
v Summe FFH m 565 564 485
V™ Abstandszone 250 m Wohnen| m 934 0 0
v /Iv Ergebnis m 2658 1688 1457
Prozentuales Verhéitnis 182 116 100
Bewertung Nachteil Vorteil Vorteil
I | Raumordnung m 9056 8398 9625
r m Umwelt m 2989 2880 4220
E fir* | Abstandszone 400 m Wohnen| m 1599 0 0
E || Ergebnis m 13644 11278 13844
Prozentuales Verhalinis 121 100 123
Bewerfung keine Anderung der Bewertung
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Fazit des Segmentvergleichs

= Die fur die Raumwiderstandsklasse V festgelegte
Signifikanzschwelle von 100 % wird nicht erreicht. Zudem ist nach
Luftbildauswertung erkennbar, dass Wohngebaude tatsachlich
moglicherweise bei keinem Segment beseitigt werden missen.

= Im Vergleich der Raumwiderstandsklasse IV zeigt das Segment
2206/2208 signifikant hohere Durchfahrungslangen und besitzt
somit entscheidende Nachteile gegentiber den anderen beiden
Segmenten. Dies geht insbesondere auf die starkere Betroffenheit
von FFH-Gebieten zuriick. Segment 2202 ist dabei insgesamt
geringfiigig (nicht signifikant) besser als das Segment 2201.

= Die Ergebnisse der zu erwartenden Durchfahrungslangen der RWK
IIT zeigen dagegen einen leichten (ebenfalls nicht signifikanten)
Vorteil des Segments 2201.

= Die beiden Segmente zeigen somit keine deutlich ausgepragten
Unterschiede. Welches Segment zu wahlen ist, hangt auch von der
weiteren Linienfihrung der Anschlusssegmente ab. Aufgrund des
leichten Vorteils des Segmentes 2202 (westlich der A65) in RWK IV
wird dieses als etwas vorteilhaftere Verbindung zwischen den
Gelenkpunkten LQ und LV zunachst weitergefihrt. Im Rahmen der
Linienoptimierung kann sich bei vertiefender Betrachtung aber auch
ein Verlauf 6stlich der A65 als sinnvollere Loésung erweisen.
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Mannheim -
Karlsruhe
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Agenda. B| NETZE

BegriufRung

Riickblick

Ergebnisse des Segmentvergleichs

Methodik fiir die durchgangigen, optimierten Linienvarianten
Weiteres Vorgehen

ViRhWNRE
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Der Segmentvergleich stellt fiir konkurrierende Abschnitte DB| NETZE
Durchfahrungslingen durch Raumwiderstandsklassen gegeniiber.

Bis vsl. Juni 2022
v

5 Segment optimieren —=mll]  Optimierung in Bezug auf
Umwelt, Raumordnung, Technik

Legende

(—\ Raumwiderstand Linienkorridorsegment
® Gelenkpunkt mmmm  ausgewdhltes Segment

RWK! Raumwiderstandsklasse — Optimierungsmoglichkeit
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Laufende, vertiefte trassierungs-
technische Untersuchungen zur

Vorbereitung durchgehender
Linienvarianten.

Linksrheinisch

Raum Ludwigshafen/Mannheim: e
Tunnelvariante Mannheim - ad. Wemstrand-
Limburger Hof

> Uberlegungen zum Tunnelverlauf '
u. zur Anbindung im weiteren g
Suchraum =L

Biindelung B9 Germetrsheim

» grobe Ermittlung Platzbedarf
> grobe Abschatzung Eingriffe bei
direkter Biindelung

Raum Landau: Durchfahrt Landau

» grobe Ermittlung Platzbedarf

Raum Worth/Karlsruhe:

Tunnelkorridore
» Uberlegungen zum Tunnelverlauf
u. zur Anbindung an den Bestand

A =
Ludwigshafen
S .
s am hein
4}'
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Rechtsrheinisch

Raum Mannheim: Tunnelvarianten
> Uberlegungen zum zukiinftigen
Gleisbild
> Anbindebereiche Rbf Mannheim

Ausbau Bestandsstrecke 4020
(Hockenheim, Waghausel, Graben-
Neudorf)
> grobe Ermittlung Platzbedarf
> Uberlegungen zum zukiinftigen
Gleisbild

Biindelung mit der A5 und
angrenzende Korridore (St. Leon-
Rot, Karlsdorf-Neuthard, Forst)
» grobe Ermittlung Platzbedarf
> grobe Abschatzung Eingriffe

Raum Karlsruhe: Anbindung in
Parallellage zur A5 und lber
Durlach
> Uberlegungen zum zukiinftigen
Gleisbild u. zur Anbindung an
den Bestand
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Entwicklung durchgingiger, in Bezug auf Umwelt, DB| NETZE

Raumordnung und Technik optimierter Linienvarianten.

Vorbereitung durch-
gangiger Varianten

Entwicklung
durchgingiger
Varianten

Optimierung
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Neuralgische Punkte, die im Rahmen der Linienkorridorentwicklung noch nicht eindeutig
bewertet werden konnten, werden nochmals eingehender gepriift.

Entwicklung durchgangiger Linienvarianten aus weiter zu verfolgenden
Linienkorridorsegmenten

Trassierung in Lage und Hohe (Anpassung an Ubergangsbereichen zwischen Segmenten) /\/

Trassierungstechnische Optimierung auf Basis umweltfachlicher und raumordnerischer
Erkenntnisse

Durchgangige, optimierte Linienvarianten
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Weitere Planung der Dialogforen und Workshops.

Termine 1. Halbjahr 2022.

VEEIEEILIE 5. Dialogforum
Datum 31.1.2022
Titel Ergebnis Segmentvergleich
fur den
gesamten Suchraum
Inhalte Ergebnisse des Segment-

vergleichs
Klarung direkter Fragen

Methodik fur die
durchgangigen,
optimierten
Linienvarianten

Heute

00 | o

7. Workshop
16.2.2022

Vertiefung
Segmentvergleich

= Regionale Vertiefung

= Klarung spezifischer Fragen

—

6. Dialogforum
2.6.2022

Durchgangige,
optimierte
Linienvarianten

= Ergebnisse der
durchgangigen,
optimierten
Linienvarianten

= Klarung direkter Fragen

= Methodik fir die
Variantenauswahl

DB

NETZE

00 | o

8. Workshop
20.6.2022

Vertiefung durch-
gangiger, optimierter
Linienvarianten

= Regionale Vertiefung

= Klarung spezifischer
Fragen

In Abhdngigkeit vom Projektfortschritt konnen sich Inhalte und Termine einzelner Termine nochmals andern
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Vertiefender Workshop zu unseren heutigen Themen. DB| NETZE

Wann?
Mittwoch, 16. Februar 2022, 14:00 - 17:55 Uhr

Geplanter Ablauf mit regionaler Aufteilung (anhand der Kartenaufteilung aus dem 4. DF):
« (Ca. 14:00 - 15:15 Uhr fur den Bereich Nord

e (Ca. 15:20 - 16:35 Uhr fir den Bereich Mitte

« (Ca. 16:40 - 17:55 Uhr fur den Bereich Sid

Die Durchfiihrung erfolgt wie bisher tiber MS Teams.

Schicken Sie uns Ihre Fragen gerne bereits im Vorfeld des Workshops an
info@mannheim-karlsruhe.de

work

ho
00 Sop
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mailto:info@mannheim-karlsruhe.de

Die Fortschritte im Planungsprozess werden fiir die DB| NETZE
Offentlichkeit aufbereitet und stetig aktualisiert.

Biirgerdialog
D

Ein Infrastrukturvorhaben wie unser Bahnprojekt
Mannheim-Karlsruhe bewegt haufig ganze Regionen -
und Generationen.

Sie haben Fragen oder Hinweise zu unserem
Bahnprojekt? Wir freuen uns, wenn Sie diese mit
uns teilen.

https://www.mannheim-karlsruhe.de/buergerdialog

Biirgerdialog

Im gemeinsamen, direkten Gesprach mit Ihnen mochten
wir erfahren, was Sie bewegt.

Januar 2022 Februar 2022 M@rz2022
Mo Di Mi Do Fr Sa So Mo Di Mi Do Fr Sa So Mo Di Mi Do Fr Sa So

1112 13 14 15 16 1415 16 17 18
18 19 Bl 21 12 a2
7 28 28

[ T |

i E v o v
; ERE - B
g Sk E s
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Kommunikation im Raum
o

Wir machen auf uns aufmerksam und sind in der Region
unterwegs.

Erstmals wurden unsere Infocontainer zum Auftakt des
Projekts im November 2020 aufgestellt.

Die erneute Aufstellung der Infocontainer ist vsl. fur
Sommer 2022 geplant. (im Nachgang des 6. Dialogforums).
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https://www.mannheim-karlsruhe.de/buergerdialog

Mannheim -
Karisruhe
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