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Fiir alle acht Linienvarianten aus dem Variantenvergleich
wurde jeweils ein Steckbrief erstelit

Blick in die Unterlagen: Steckbriefe der Linienvarianten

= F{ir alle acht ernsthaft in Betracht
kommenden Linienvarianten haben
wir Steckbriefe auf unserer Website

InfraGO

InfraGO

InfraGO

Ubersicht Bewertung
Ve r éffe n t] 'i c h t Verlauf Fakten und Besonderheiten Raumordnung Unnwelt Verkehr/Wirtschaft/Technik

Die Variante R4 verlauft sidlich von

Strechentinge R&':

*  Keine unglnstige Bewer-

Praitive Bewertungen bei

Mannheim-Friedrichsfeld in Bande- b by tung, Oberwiegend gins- den einzelnen Schurzgi-
lung mit der bestehenden Bahn- gering s tige Bewertung der pinzel- tem Gberwiegen insge- .
strecke Richtung Siiden und quest ’;" nen Belange der Raum- st deulich )
nardlich von Schwetzingen unteris-  Bindelungsanteil’: “"‘ - - ““-': ardnung KnneTle.nn- und Ein- .
5 1 disch in Richtung Sodwesten. o gering hoch + Geringste Betroffenheit sehlusswiskungen hoher
. ] e tec rl e e O ge n a e e IS e e n Auf der Hihe von Ketsch verlauft Bgm alles Vasianten bed der Ku"'"‘*ﬂ-’s: (Gehutzgun
die R4 in Gstlicher Parallellage zur e Wasserwirtschaft (keine Wenarher)

Struktur:
— Ubersicht
o Streckenverlauf und Grafik
o Fakten und Besonderheiten
zu Streckenlange,
Blindelungsanteil und
Tunnellange
— Bewertung

Schnellfahrstrecke Mannheim -
Stuttgart Richtung Siiden. Weiter
geht es entlang der bestehend

Tunnellinge:

85km  gering

Bahnstrecke dber Hockenheim,
NeuluBheim und Waghiusel.

Ab Wiesental fishst ein zusitzliches
Gleis Richtung Graben-Neudorf, um
den Gilterverkehs von und nach
Stuttgart anzubinden. Die R4 biin-
deldt dann im weiteren Verlauf wie-
der mit der Schnellfahrstrecke, wo
sie an Hambriicken vorbeifihrt.

AnschlieBend schwenkt die Trasse
auf der Hohe von Forst in westli-
cher Bilndelung an die Bundessu-
tobahn A5 Richtung Siden. Entlang
der A5 fihrt die Strecke in Tunnel-
lage an Karlsdorf vorbei und folgt
der Autobahn bis nach Karksrube.
Dort endet sie im Giterbahnbol.

Der Linienveriauf tst in der aktu-
elien Planungsphase als etwa
1000 m breiter Korridor zu se-
hen. Ex kann sich innerhalb die-

WM grenze

e Strecke
Trog

= Tunnel

Bricke

Betraffenheit von Vor-
ranggebieten fiir den
Grundwasserschute und
ssht geringe Betraffenhuic
Varranggebiet Hothwas-
serschutz)

Geringste Betroffenheit
van Varranggebieten
Landwirtschate sowie
Wald und Farstwirtschaft

Geringster Eingriff in
Uberschwemmungsge-
histe van allen Varianten
Geringste Inanspruch-
nahme schutrwiirdiger
Biden aller Varianten
Gerings Lebensrykius-
emisgionen

Mur wenige geschivme
‘Waldflichen betroffen

Durchschnittliche Laul-
weglinge

Gutes Abschneiden beim
Kriterium Kasten

Gaite Anbindung an we-
sentliche Knaten (Mann-
heim Rbf, Stuegart wnd
Kaslsruhe Ghf)

Gute bahrseitige Umfah-
rungmiglichkeiten aul-
grund der Lage in Binde-
lisng mit Bestandsitnecken
Gute Maglichkeiten 2ur
Teilinbetrieb nshme
[Muann heimn- Ziehbounnen-
Karlsruhe und Wieserital
(Ml zauj-Karlsruhe mig-
lichy
Uberduschsehrittliches
wnel damit ginstiges Mut-
zen-Kosten-Yerhalinis

| Die Ré& schneidet gesamthaft am besten ab und wird daher Vorzugsvariante

Die R4 hat die Nase vorn

et I . “
ses Koeridors mit fortschredten- - R
der Detailierung der Planung Winstashbeit -’ -
noch einmal anpassen.
Bl — [

o Raumordnung
o Umwelt
o Verkehr/Wirtschaft/Technik

* Rislls H0r i (B pwissiing van TiahiectiBen
* Ganshmigusgarisikn aut Zufsngsabane gem. Wassarnechtichar Erstainschis
Zwkichan Mannheim-Alreichwald end Karkande Gatarbahshof s il Fifssngabans g e e

Parallallage 2u bestahandan Bahnstecken &

trdische Abschnint,

Fiir den Raum Masnihelm s die Varlanta B4 mit beden Tunmallsunges M2 & M3 sowie
der Variante Bastandsaushau kem parbel

s i baelcksichTig r)
o
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https://www.mannheim-karlsruhe.de/mediathek/projektinformationen#tabcontainer

Eine Unterlage erldutert die Methodik und Ergebnisse des

Variantenvergleichs

Blick in die Unterlagen: Methodik und Ergebnisse des Variantenvergleichs

Methodisches Vorgahen und Ergebnisse - Variantenvergleich NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe Stand
MNowembar 2025 - Anderungen vorbehalten

= Fir einen besseren
Einblick springen wir
direkt in die Unterlage.

Ergebnisse des Variantenvergleichs fiir
die Linienfithrung der Neu- und Ausbau-
strecke (NBS/ABS) Mannheim - Karlsruhe
Methodik zur Bewertung der Kriterien aus den Zielsyste-

men ,Raumordnung®, ,,Umwelt“ und ,,Verkehr/Wirtschaft-
lichkeit” sowie Darstellung der Ergebnisse

[ BAPRoyLKT | [
Mannheim - N
Karlsruhe /

DB InfraGO AG
MNBS/ABS Mannheim - Karlsruhe
Methodisches Vorgehen und Ergebni

24,11.2025 - Iterativer Planungsprozess
Anderungen vorbehalten
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Die Verkehrslarmschutzverordnung regelt den Schallschutz bei InfraGO
(Neu-)Bau oder wesentlicher Anderung von Schienenwegen

AN

P

)

1

eine Anderung ist wesentlich, wenn z. B. ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird

Gesetzliche Grundlage
= Mit der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) macht der Gesetzgeber u. a. Vorgaben zu Immissionsgrenzwerten und

zur Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege.

= Als zentrale rechtliche Grundlage enthalt sie Vorgaben, mit Hilfe derer ermittelt wird, wo ein Anspruch auf Schallschutz besteht.
= Dies betrifft den (Neu-)Bau oder eine wesentliche Anderung! von Schienenwegen.

Immissionsgrenzwerte
= Als besonders schiitzenswert

N\ ! 4
gelten Krankenhauser, Schulen ‘,O\‘ 57 dB(A) 59 dB(A) 64 dB(A) 69 dB(A)
und Wohngebiete. '

B <
Werden die Grenzwerte durch eine e A\ A )
s . ng E - (-
neue Bahnstrecke iiberschritten, B lanl maliaar e
miissen Manahmen zur Nacht 22-6 Uhr Krankenhauser, Reine und allgemeine Kern-, Dorf-und Gewerbegebiete
Lﬁrmvorsorge getroffen werden. Schulen, Kurheime, Wohngebiete, Klein- Mischgebiete

Altenheime siedlungsgebiete
Larm bereits vorhandener

Verkehrswege wird in bestimmten @ 47 dB(A) 49 dB(A) 54dB(A) 59 dB(A)
Fallen ebenfalls beriicksichtigt.
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https://www.gesetze-im-internet.de/bimschv_16/16._BImSchV.pdf

Bevor im Variantenvergleich die Betroffenheiten untersucht InfraGO
werden kdnnen, sind Bewertungsgrundlagen notig

Vorgehensweise Beispielhafte Darstellung des digitalen
Gelindemodels mit Gebauden
o < s ‘ . = =T uin

B RSt
e

Erstellung eines digitalen Gelandemodells

<

Aufbereitung von 3D-Gebaudedaten

<

Erfassung der Gebietsnutzungen gemaf Flachennutzungsplanen
(inkl. ,hoher Uberflughohen® in der Raumvertraglichkeitsprifung)

<

Betriebskonzept fiir die Zugzahlenprognose 2030 D-Takt

<

Larmberechnung fiir den Schienenverkehr auf Basis von Anlage 2
zur 16. BImSchV (Schall 03-2012)

<

Durchfuhrung der Betroffenheitsanalyse fiir alle acht Varianten

Quellenangabe: KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH

DB InfraGO AG | NBS/ABS Mannheim - Karlsruhe | 15. Dialogforum / Teil 2| 2.12.2025 8



Fiir jede Variante wird untersucht, wie hoch die Anzahl der [DB] InfraGO
Betroffenheiten ist

Durchfiihrung Ergebnisse aus Variantenvergleich
Betroffenheitsanalyse ohne Schallschutz?
n Betrachtung des gesamten u Aufgrund der gesetZIiChen Vorgaben sind alle Schutz-
Q Untersuchungsraums fiir falle mithilfe von SchallschutzmaBnahmen zu l6sen.
jede Variante = Folglich gabe es im Variantenvergleich keine

_L_‘_

N
@ .
N
vl

Differenzierung zwischen den Varianten, wenn die
Ergebnisse mit Schallschutz dargestellt wiirden.
Ermittlung der Flachen

m.it U berschreitungen der 4.2.1.2 Untersuchungsaspekt menschliche Gesundheit
. . Ermittlung der Werte fiir alle Kriterien zur Bewertung des Untersuchungsaspekts ,Menschliche
Im mission Sgl‘e nzwerte Gesundheit” (Angaben betroffene Fliche in ha, sofern nicht anders angegeben)

LR4M5 LR6M5 RI- R2- R3- RS- RS- R6-
M2/MZ MI/M3 MI/M3 M2/M3 M2/M3 M2/M3

Leitkriterien

Ermittlun g der Gebaude Oberschreitung Immissionsgrenz- 468 | 603 | 593 | 745 | 791 | 694 | 541 | 861
" werte nach § 2 der 16. BIm5chY
: : nachts ohne Schallschutz [Flache]
mit Uberschreitung der
. . g Ub-ersthle‘itung Immissionsgrenz- 12092 | 14.753 | 19.104 | 23.359 | 26.380 | 21.983 | 14.524 | 26.272
werte nach § 2 der 16. BImSchY
I m m] SS] 0 n Sgre n Zwerte nachts ohne Schallschutz [Anzahl
WE]

‘Weitere Kriterien

Cberschreitung Orientierungswerte Bo4 945 938 1.356 | 1.351 1.282 872 1.390
nach DIN 18005 (= Vorsorgewerte)

: nachts {(ohne Schallschutz) [Flache]
Erm]tt]ung der Anza.hl d?l‘ Uberschreitung Orientierungswerte | 28.364 | 32.685 | 35.163 | 48.548 | 52.177 | 46.113 | 30.655 | 58.798
betroffenen Wohneinheiten nach DIN 16005 (- Vorsorgeerts)

nachts {ohne Schallschutz) [Anzahl
WE]

1 Auszug Unterlage ,,Methodik und Ergebnisse des Variantenvergleichs® (Kapitel 4.2.1.2) - Stand November 2025
DB InfraGO AG | NBS/ABS Mannheim - Karlsruhe | 15. Dialogforum / Teil 2 | 2.12.2025

Ermittlung des Anspruchs
auf Schallschutz folgt im
weiteren Planungsverlauf

@ = Diein der Tabelle

angegebenen Werte stellen
die Berechnung ohne
Schallschutz dar.

= Bei Realisierung von aktiven
und ggf. passiven Schall-
schutzmaBnahmen miissen
die Grenzwerte eingehalten
werden (siehe Folie 7).

= Die genaue Hohe der Larm-
schutzwande wird in der
weiteren Planung ermittelt
und im Planfeststellungs-
verfahren festgelegt.
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Im Tageszeitraum lost die Variante R4 die Engpdsse im

Schienengiiterverkehr auf

Mannheim
Waldhof

( \\ M-Rennplatz

L\
[ A \ror (g M-Friedrichsfeld
\

\\% I\

Ludwigshafen { Jd

(Rhein) Hl:l
Limburgerhof

Heidelberg
Abzw . .\ Hbf
[/ M-Ziehl:l:r. r
Schwet- N‘?Ckarge .
cxadt zingen Miing
|
‘:ﬁe““‘“n
wot 4000
Speyer
o |
3§ ) Wiesloch-
s - Walldoxf
~ 8
Germersheil '
4000
[ ) Ubstadt-West
fJ Abzw
NN
B
/ ™Y Rollenberg
W, &
’;'?qe” o 4“00
%,
%,
Wérth \ Ko
L7
(Rhein) Ky N RO
%,
”,
e,
S

DB InfraGO AG | NBS/ABS Mannheim - Karlsruhe | 15. Dialogforum / Teil 2 | 2.12.2025

DB

InfraGO

= Die Variante R4 ermdoglicht eine vollstandige
Verlagerung des Giiterverkehrs im Tageszeitraum
auf die NBS/ABS. Die Belastung der Bestandsstrecke
4020 fallt auf 0 Gliterziige, die Kapazitat der
NBS/ABS wird bestmoglich genutzt.

= Sowohl die NBS/ABS als auch die Bestandsstrecke
4020 konnten bei steigender Zugzahlenprognose
2040 D-Takt weitere Verkehre aufnehmen.

= Die Verkehre nach Stuttgart verkehren ab Wiesental
uber Graben-Neudorf Richtung Bruchsal.

Legende

€ 140 124
90 140 >
A \\

prognostizierte Richtung

Belastung |

freie Kapazitat

- Strecke 4020
Strecke 4132
(nur Belastung dargestellt)
Strecke NBS/ABS —
11
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Die Vorzugsvariante R4 hat Auswirkungen auf mehrere

Gemeinden in den Regionen Rhein-Neckar und Karlsruhe

Gewasser

ﬁ 0 5 10 km \\
—

Speyer ;

Waghausel

Germer

4
Graben- ﬁ

Neudorf Forst I

Worth
(Rhein)

‘ V2
podll 13 40

N . Karlsruhe

— -9
| ==+ Suchraumgrenze ( \
== (QOberirdisch \ \
—= Briicke e
Trog R \\
| == Tunnel Ludw}gsh’afen Mannheim % -
1.000m Korridor 7 LA
— Bestandsstrecke // lgjigé:» 3
I Autobahn \H;ide]{g;.@
Wald Schifferstadt etzinge‘t{) “ "}"’
i Siedlung e f/

./I, T” \l’/

I eim Wie!sléc‘h- X
j Walldorf
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Auswirkungen auf die Region:

Region Rhein-Neckar:
W Mannheim Alteichwald
El Schwetzingen
BEN Ketsch
Hockenheim
BEB NeuluRheim, AltluBheim

Region Karlsruhe:
I Waghausel
Wiesental
BN Hambriicken
IEM Graben-Neudorf
ETH Forst und Karlsdorf

BTN Bruchsal, Biichenau und Weingarten Waldbriicke
FFE Karlsruhe Hagsfeld und Durlach

FEN Karlsruhe Gbf

InfraGO

13



IF¥ Mannheim Alteichwald
Die Trassierung beginnt direkt siidlich von Mannheim DB!| InfraGO
Alteichwald in Biindelung mit den Bestandsstrecken

[ % = Die Neutrassierung beginnt im Siiden von Mannheim Alteichwald.
Friedrichsfeld

= Hier werden SchallschutzmaBnahmen vorgesehen. Die genaue Héhe
wird i.R. der Entwurfs- und Genehmigungsplanung ermittelt und im
Planfeststellungsverfahren festgelegt.

Alteichwald

Bestandsstrecke
I Oberirdisch
I Briicke

Trog
I Tunnel

1.000m Korridor

DB InfraGO AG | NBS/ABS Mannheim - Karlsruhe | 15. Dialogforum / Teil 2 | 2.12.2025 14



EM Schwetzingen

Die ABS/NBS zweigt vor Schwetzingen von den Bestands- DB!| InfraGO

strecken ab und unterquert den Raum Schwetzingen im Tunnel

Hirschacker
Strecke 4060

Brihl

Schwetzingen

DB InfraGO AG | NBS/ABS Mannheim - Karlsruhe | 15. Dialogforum / Teil 2 | 2.12.2025

= Die notwendigen héhenfreien Anbindungen zwischen der

Bestandstrecke 4060 und der NBS/ABS erfordern vier
Tunnelrohren im Raum Schwetzingen in Richtung Mannheim
Alteichwald.

Die offene Bauweise der Trége, der Tunnelbereiche im
Norden sowie im Bereich der notwendigen Kreuzung zweier
Tunnelrohren bedingt erhebliche bauzeitliche Eingriffe (z.B.
voriubergehende Flacheninanspruchnahme im Bereich des
Kleingarten- und Kleintierzuchtvereins).

Im Zuge der Vorplanung soll die Trassierung so weit angepasst
werden, dass die Unterquerung der Wohnbebauung in
Schwetzingen - soweit technisch moglich - vermieden wird.

Bestandsstrecke
I Oberirdisch
I Briicke
Trog
IS Tunnel
1.000m Korridor
EEN BN Alternative Trassierung

15



BEEN Ketsch
Die Trassierung taucht ostlich der Gemeinde Ketsch sowie der DB!| InfraGO
A6 wieder auf

= Bauzeitliche Eingriffe und damit verkehrliche Einschrankungen sind auf
der B291 und der L599 zu erwarten.

= Aktuell wird davon ausgegangen, dass keine LarmschutzmaBnahmen fiir die

599 - Gemeinde Ketsch notwendig werden.

Ketsch

Bestandsstrecke
. Oberirdisch
I Briicke

Trog
I Tunnel

1.000m Korridor

DB InfraGO AG | NBS/ABS Mannheim - Karlsruhe | 15. Dialogforum / Teil 2 | 2.12.2025 16



I Hockenheim

In Hockenheim verliuft die NBS/ABS in Biindelung mit Bestands-[DB| InfraGO

Strecke 4020 sowie der Schnellfahrstrecke Richtung Stuttgart

= Die NBS/ABS Mannheim - Karlsruhe soll zukiinftig die beiden Gleisachsen im
Bf. Hockenheim nutzen, die zwischen den Strecken 4080 und 4020 liegen.
Diese werden derzeit als Puffer- und Bahnsteiggleise genutzt. Die Puffergleise
miissen entsprechend kompensiert werden (moéglicherweise im Bereich
NeuluRheim).

Durch die Umwidmung der bestehenden Puffergleise fiir die NBS/ABS wird
nur ein zusatzliches Gleis im Spurplan des Bahnhofs Hockenheim bendtigt.
Dieses wird inkl. Bahnsteig auf die Ostseite verlegt.

\

Strecke 4080 \ Strecke 4020

= Der zusatzlich benodtigte Freihalteraum auf der Ostseite betragt ca. 5 - 10 m.
Hierfiir miissen der denkmalgeschiitzte Bahnhof sowie die beiden
Lebensmittelgeschifte zumindest teilweise riickgebaut werden.

= Aufgrund eines Gerichtsurteils soll ein erweiterter Larmschutz neu erstellt
werden, der noch im Zusammenhang mit der Schnellfahrstrecke Mannheim -
Stuttgart steht.

= Sobald das EBA der DB die Umsetzung des Gerichtsurteils aufgetragen hat,
tibernimmt die DB umgehend die maglichst aufwartskompatible Umsetzung
im Zusammenhang mit der NBS/ABS Mannheim - Karlsruhe.

Hockenheim

Bestandsstrecke
I Oberirdisch
I Briicke

DB InfraGO AG | NBS/ABS Mannheim - Karlsruhe | 15. Dialogforum / Teil 2 | 2.12.2025

1.000m Korridor —
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IEB NeuluRheim, AltluBheim
Ostlich von NeuluBheim verliuft die NBS/ABS in Biindelung mit [DB] nfraGO
der Bestandsstrecke 4020 sowie der Schnellfahrstrecke

AltluRheim = Die NBS/ABS verlauft 6stlich der Bestandsstecken. Im Zuge der weiteren
Planung wird gepriift, ob der Eingriff in den denkmalgeschiitzten Bahnhof
vermieden werden kann.

= Es werden umfangreiche SchallschutzmaBnahmen fiir die Gemeinde
NeuluRheim vorgesehen. Diese beinhalten die Erhdhung bestehender
Larmschutzwande, den Neubau von Larmschutzwanden sowie vsl. passive
L5l/r6 SchallschutzmaRBnahmen.

= Die genaue HOohe der Lairmschutzwénde wird i.d.R. in der Entwurfs- und
Genehmigungsplanung ermittelt und im Planfeststellungsverfahren
festgelegt.

= Die Planung muss im Zuge der geplanten Neuanbindung der L546 und L560
stdlich vom Bahnhof NeuluRheim entsprechend abgestimmt werden

= Ferner wird im Bereich NeuluBheim gepriift, inwiefern neue Puffergleise als
Kompensation fiir Hockenheim erstellt werden kénnen.

NeulufRheim

L560

Bestandsstrecke
I Oberirdisch
I Briicke

1.000m Korridor

DB InfraGO AG | NBS/ABS Mannheim - Karlsruhe | 15. Dialogforum / Teil 2 | 2.12.2025 18



A Waghiusel

In Waghdusel biindelt die Variante R4 mit den bestehenden DB| InfraGO

Gleisen weitestgehend auf dem vorhandenen Bahngeldnde

Strecke 4080

Waghausel

Strecke 4020

Die zwei neuen Gleise der NBS/ABS liegen weitestgehend in enger Biindelung und
westlich der Bestandsstrecke 4020.

Eine Biindelung der NBS/ABS mit der Strecke 4080 (Schnellfahrstrecke Mannheim -
Stuttgart) ist aufgrund der EU-rechtlich (Natura 2000) geschiitzten
Wagbachniederungen vsl. nicht genehmigungsfahig.

In der Ortslage von Waghausel liegt die Flacheninanspruchnahme weitestgehend
auf bereits vorhandenem Bahngeldnde.

Es werden umfangreiche SchallschutzmaRnahmen fiir Waghausel vorgesehen. Diese

beinhalten die Erhéhung bestehender Larmschutzwande, den Neubau von
Larmschutzwanden sowie vsl. passive SchallschutzmaRnahmen.

Die genaue Hohe der Larmschutzwande wird i.d.R. in der Entwurfs- und
Genehmigungsplanung ermittelt und im Planfeststellungsverfahren festgelegt.

Bestandsstrecke
I Oberirdisch
I Briicke

1.000m Korridor
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Wiesental
Ebenfalls in westlicher Biindelung mit der Bestandsstrecke DB! InfraGO
4020 fiihrt die Variante R4 durch den Ort Wiesental

ot ﬁ/ 4080 = Die Trassierung erfolgt in enger Biindelung westlich der Bestandsstrecke 4020.
—= Strecke
= Nordlich des Haltepunktes Wiesental wird ein Kreuzungsbauwerk erforderlich, um

g Strecke 4020 die Verkehre von und nach Stuttgart héhenfrei, d.h. ohne Kreuzungskonflikte, mit der

parallel verlaufenden Strecke 4020 zu verbinden.

= Es werden umfangreiche SchallschutzmaBBnahmen fir die Gemeinde Wiesental
vorgesehen. Diese beinhalten die Erh6hung bestehender Larmschutzwande, den
Neubau von Larmschutzwanden sowie vsl. passive SchallschutzmaRnahmen.

= Die genaue Hohe der Larmschutzwande wird i.d.R. in der Entwurfs- und
Genehmigungsplanung ermittelt und im Planfeststellungsverfahren festgelegt.

= Der Neubau von 2 Gleisen erfordert eine Anpassung der Lage der Bahnsteige des

Wiesental Haltepunktes in Wiesental auf der Westseite.

Bestandsstrecke
I Oberirdisch
. Briicke

Trog
I Tunnel

1.000m Korridor
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¥ Hambriicken

In nordlicher Biindelung mit der Schnellfahrstrecke MA - S fiihrt [DB] InfraGo
die NBS/ABS siidostlich von Hambriicken an die Westseite der A

Schmellfahstrecke = Siidlich der Schnellfahrstrecke Mannheim - Stuttgart (Strecke 4080) liegt
Mannheim - Stuttgart zwischen Graben-Neudorf und der Bundesautobahn A5 das Natur-, Landschaft-
(Strecke 4080) und Waldschutzgebiet der Saalbachniederungen. Daher verlauft die NBS/ABS
nordlich in Biindelung mit der Strecke 4080.

= Siidostlich von Hambriicken quert die NBS/ABS die Strecke 4080, um in
westlicher Biindelung zur A5 weiter Richtung Siiden abzubiegen. Dabei kommt
es aufgrund des Bogens zu einer geringen Neuzerschneidung.

= Es werden umfangreiche SchallschutzmafRnahmen in Form neuer
Schallschutzwande entlang der NBS/ABS vorgesehen, zudem werden die
Moglichkeiten fiir passiven Schallschutz gepriift.

Hambriicken

= Die genaue Hohe der Larmschutzwande wird i.d.R. in der Entwurfs- und
Genehmigungsplanung ermittelt und im Planfeststellungsverfahren festgelegt.

Bestandsstrecke
I Oberirdisch
I Briicke

1.000m Korridor
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IEN Graben-Neudorf

Giiterverkehre in/aus Richtung Stuttgart fahren weiterhin liber

Graben-Neudorf

Strecke 4080

Hambriicken

Graben-Neudorf

,,stu
. ttga

My k
%B 1

Cke4

13

\‘*{q‘:"salz

— Strecke 4020 o ad IL

DB

InfraGO

= Zwischen Wiesental und Graben-Neudorf Nord wird in Biindelung mit der

Strecke 4020 ein zusatzliches Gleis notwendig, um die

Schienengiiterverkehre von und nach Stuttgart auf die NBS/ABS anzubinden.

Dadurch wird der Streckenabschnitt viergleisig.

= Zukiinftig werden nur die Giiterziige aus/in Richtung Stuttgart iiber Graben-
Neudorf gefiihrt. Dadurch reduzieren sich die Schallemissionen in Graben-

Neudorf gegeniiber heute.

= Im Bereich der Neutrassierung werden SchallschutzmaBnahmen

vorgesehen. Die genaue Hohe wird i.d.R. in der Entwurfs- und
Genehmigungsplanung ermittelt und im Planfeststellungsverfahren festgelegt.

Bestandsstrecke

mmmmmmm Oberirdisch

s Tunnel/Unterwerfung/Straeniiberfiihrung
mmmm Briicke

1.000m Korridor

Laufweg ,,Stuttgart-Verkehre®
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ETH Forst und Karlsdorf
Bei Forst verlauft die Linienfithrung der R4 westlich der Bundes- [DB] infraGo
autobahn A5 - bei Karlsdorf wird die R4 in Tunnellage gefiihrt

/} = Bei Forst folgt die Linienfithrung der NBS/ABS in siidwestlicher Lage in
L556 Biindelung mit der LandesstralRe L556, um dann in westlicher Biindelung mit der
Forst Bundesautobahn A5 in Richtung Siiden zu verlaufen.
A5 = Um die Anschlussstelle A5/B35 und die Strecke 4132 (Graben-Neudorf -

Bruchsal) zu queren, ist bei Karlsdorf eine Tunnelfiihrung in Biindelung mit der
A5 vorgesehen.

= Im sidlichen Bereich von Karlsdorf werden Larmschutzwande vorgesehen. Die
Karlsdorf genaue Hohe wird i.d.R. in der Entwurfs- und Genehmigungsplanung ermittelt und
im Planfeststellungsverfahren festgelegt.

= Die Bauarbeiten im Trogbereich und im Tunnelabschnitt mit offener Bauweise
fiuhren zu langeren bauzeitlichen verkehrlichen Einschrankungen fiir die
Anwohner.

A
Bruchsal Bestandsstrecke
I Oberirdisch
s Briicke

Trog
I Tunnel

1.000m Korridor
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N Bruchsal, Biichenau und Weingarten Waldbriicke
Zwischen Karlsdorf/Bruchsal und Karlsruhe biindelt die DB!| InfraGO
Variante R4 eng mit der Bundesautobahn A5

= Die vsl. westliche enge Biindelung mit der A5 fiihrt zu einem geringstmaoglichen

1
Bruchsal
rucn>a Eingriff in die Umwelt und Landschaft.

Blichenau = Fir die betroffenen Waldflichen wird eine gleichwertige Kompensation

gewahrleistet.

= Im Bereich von Biichenau, Staffort, Untergrombach sowie Waldbriicke werden
Larmschutzwande vorgesehen. Die genaue Héhe wird i.d.R. in der Entwurfs- und
Genehmigungsplanung ermittelt und im Planfeststellungsverfahren festgelegt.

Weingarten-Waldbriicke

Bestandsstrecke
I Oberirdisch
. Briicke

Trog

I Tunnel
/\ 1.000m Korridor
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EEA Karlsruhe Hagsfeld und Durlach
Im nérdlichen Zulauf nach Karlisruhe untertunnelt die Variante [DB] InfraGO
R4 die Autobahnanschliisse KA-Nord und KA-Durlach

den Autobahnanschlussstellen Karlsruhe-Nord und Karlsruhe-Durlach. Hierbei

/ = In Trog- und Tunnellage westlich neben der A5 verlauft die NBS/ABS u.a. unter
entstehen bauzeitliche Einschrankungen fiir den Verkehr.

Karlsruhe-Hagsfeld

= Im Bereich der Autobahnanschlussstelle Karlsruhe-Durlach kommt es zu einem
Eingriff in den denkmalgeschiitzten Landgraben. Hierfiir wurde bereits mit dem
Tiefbauamt Karlsruhe und der zustandigen Denkmalschutzbehoérde eine
mogliche technische Losung (z.B. Diiker) abgestimmt.

= Im Randbereich des Gewerbegebiets Karlsruhe-Hagsfeld entstehen dauerhafte,
im Bereich des Durlach-Center temporare Flacheneingriffe. Das Gelande des
Kleingartenverein Mastweide wird durchquert.

. Karlsruhe-Durlach
Karlsruhe Gbf

Bestandsstrecke
I Oberirdisch
I Briicke

Trog
I Tunnel

1.000m Korridor
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EEN Karlsruhe Gbf
Die Variante R4 endet im Siiden im Giiterbahnhof Karlsruhe, DB| InfraGoO
wo sie auf bestehenden Gleisen verliuft

= Im weiteren Verlauf nach Siiden fiihrt die NBS/ABS
durch den Karlsruher Giiterbahnhof (Gbf). Die dafiir in
Wolfartsweierer Br'ucke/% Anspruch genommenen Abstellgleise konnen in den
\\\\\ | Bereich zwischen dem Gbf und der Siidtangente verlegt

— und damit kompensiert werden'.

Karlstuhe Gbf = Im Gbf wird im Bereich der Wolfartsweierer Briicke auf

- = | DB-Geldnde ein Kreuzungsbauwerk zur hohenfreien
Verflechtung der Verkehrsstrome auf den Strecken 4000
(Ettlingen) oder 4020 (Rastatt) erstellt.

Strecke 4020

)

= Die Variante R4 endet siidwestlich des neuen
Kreuzungsbauwerk im Giiterbahnhof Karlsruhe.

= Insbesondere im siidlichen Bereich werden
Schallschutzanspriiche gepriift.

— Strecke 4000

Bestandsstrecke
I Oberirdisch
I Briicke

Trog
I Tunnel

1.000m Korridor

1s. 14. Dialogforum vom 13.11.2024 a——
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Agenda

BegriiBung

Erlauterung Methodisches Vorgehen und Ergebnisse Variantenvergleich
Methodik Schallschutz in Vorbereitung auf die Thementische
Darstellung Kapazitaten und Verkehrsmengen im Korridor

Auswirkungen auf die Regionen Rhein-Neckar und Karlsruhe

A v A W DN

Thementische
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Vertiefung in Gruppen DB InfraGO

An vier Thementischen haben Sie die Moglichkeit, Riickfragen an das Team und die Planungsbiiros zu stellen.

Verkehr/ .
Raumordnung und Umwelt Wirtschaftlichkeit Schallschutz Technik

= Einblick in die Karten = Kapazitatsuntersuchung = Einblick in die Auswertung = Detailbetrachtung
= Anbindung der Knoten technische Planung
= Vorgehen Kostenermittlung

Martin Stolzenburg Dr. Stefan Geweke Matthias John-Tschoeppe Ulrich Bausch

(Froelich & Sporbeck) (DB InfraGO AG) (Krebs+Kiefer) (Krebs+Kiefer)

Dr. Kilian Berthold Tobias Biickle Tatiana Uspenskaya Georg Koch

(DB InfraGO AG) (DB InfraGO AG) (Krebs+Kiefer) (Krebs+Kiefer)

Peter Prisslinger Lukas Rapp Julia Wiese Alexander-David Spitzner

(DB InfraGO AG) (DB InfraGO AG) (DB InfraGO AG) (DB InfraGO AG)

Dr. Volker Schmitt
(DB InfraGO AG)

DB InfraGO AG | NBS/ABS Mannheim - Karlsruhe | 15. Dialogforum / Teil 2 | 2.12.2025 28



Auch nach unserem heutigen Austausch mochten wir im Dialog [DBI infrago

bleiben. o |
Mail mit Zugangsdaten folgt im Nachgang
unseres heutigen Austauschs
v
Heute 10.12.2025 Vsl. 1]2026
15. Dialogforum Spreshstt.l.nden- Behorden-
(Teil 2) zur termine fir informations-
Vertiefung der Mitglieder zur termin
Ergebnisse Vertiefung der
Ergebnisse
2025 Dezember
4.12.2025 Vsl. April 2026

Antragstellung Raum-
vertraglichkeitspriifung
fur Vorzugsvariante R4
(ohne Raum Mannheim)

DB InfraGO AG | NBS/ABS Mannheim - Karlsruhe | 15. Dialogforum / Teil 2 | 2.12.2025

Vsl. ab Mitte 2026

Zugzahlen 2040
D-Takt

Vsl. 2. Halbjahr 2026

Plausibilisierung Variantenvergleich
sowie Auswirkungsprognose der
Antragsvariante siidlich von Mannheim

Identifizierung der Vorzugsvariante fiir
den Raum Mannheim auf Basis der
Zugzahlen 2040 D-Takt und Vorstellung
im Dialogforum

29


https://www.mannheim-karlsruhe.de/oeffentliche-veranstaltungen
https://www.mannheim-karlsruhe.de/oeffentliche-veranstaltungen

@ InfraGO

Mannheim -
Karlsruhe

Vielen
Dank
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