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Agenda DB| InfraGO

Bedeutung des Projekts
Vorgehen bei der Planung

Die Vorzugsvariante R4

I S

Nachste Schritte und Ihre Fragen
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Der Neu- und Ausbhau der Schienenwege von Mannheim nach

Karlsruhe ist wichtig fiir Deutschland und Europa

Korridor Mannheim - Karlsruhe

Der Bedarfsplan Schiene! enthalt
auf Basis des Bundesverkehrs-
wegeplans (BVWP) 2030 im
Vordringlichen Bedarf das
Projektbiindel 6 inkl. NBS/ABS
Mannheim - Karlsruhe

* Evatuintvpintm
ol ERPR
gl Phanrana

Bundesverkehrswegeplan 2030

1 Anhang zum Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSWAG)
2 Transeuropdische Verkehrsnetze (TEN-V)

Bahnprojekt Mannheim — Karlsruhe | Informationsabend | 4.12.2025

== Rhein-Alpen A

Einbindung in TEN-V2 Korridore

Der Korridor Mannheim - Karlsruhe
liegt auf drei europaischen
Magistralen
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NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe

@ InfraGO

Liickenschluss

Wachstum im Schienenverkehr
zwischen der Neubaustrecke (NBS)
Frankfurt-Mannheim und der Aus-
und Neubaustrecke (ABS/NBS)
Karlsruhe-Basel

Mannheim Karlsruhe
) (S
Neubaustrecke Ausbau- und
Frankfurt- . Neubaustrecke
Mannheim Karlsruhe—Basel

in Planung teilweise in Planung,
im Bau oder bereits in
Betrieb genommen



Es braucht eine gesamthafte und zukunftsfihige Losung fiir eine [DB] InfraGoO
Neu- und Ausbaustrecke zwischen Mannheim und Karlsruhe
o
’}I{ =
Verkehrliche Ziele Trassenauswahlprozess Interessensberiicksichtigung

Fiir eine zukunftsfahige L6sung
sind in der gesamten Rheinebene
mogliche Trassenvarianten fiir eine
2-gleisige Neu- und Ausbaustrecke
(NBS/ABS) untersucht und
gegeniibergestellt worden

Auflosung der Engpasse und
Schaffung der notwendigen
Kapazitaten fiir das Wachstum
im Schienenverkehr zwischen
Mannheim und Karlsruhe

Bahnprojekt Mannheim - Karlsruhe | Informationsabend | 4.12.2025

Der Trassenfindungsprozess
beriicksichtigt transparent und
Kriterien-basiert Auswirkungen auf
Menschen, Lebensraume, Natur
und die Kulturlandschaft



Auf einen Blick: Von der Idee zur Inbetriebnahme

Der Planungs- und Realisierungsprozess.

Grundlagen-
ermittlung

0

T

1Antragsvariante fir
'das Raumvertraglich-
:keitspr[]fung

Bundesverkehrs-
wegeplan

0
co

Beschluss Bundes-

T

Raumvertraglichkeits
schienenwegeaus- :pri.ifung durch Raum-
baugesetz durch :ordnungsbeh('irde
Bundestag und I

Bundesrat

e - o o e e e e - = -

: Aktuelle Projektphase

Legende

o Ausgewahlte, wichtige Meilensteine fiir das Projekt
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Planung

0
P

Abschluss
Vorplanung

0
O

Parlamentarische
Befassung im
Bundestag

[DB

InfraGO

Genehmigung

0
s

Einreichung
Genehmigungsplanung

0
5

Planfeststellungs-
beschluss durch
Eisenbahn-Bundesamt

Realisierung

0
A

Baubeginn

0

Inbetrieb-
nahme

Planungsprozess DB

Wichtige Vorgange / Meilensteine auRerhalb des Planungsprozesses der DB



Das Dialogforum Mannheim - Karlsruhe begleitet als Gremium

der Region den Planungsfortschritt von Beginn an

Friihe Offentlichkeitsbeteiligung

Verkehrsministerien Rheinland-Pfalz
und Baden-Wiirttemberg

Deutsche Bahn
Landkreise
Biirger/Biirgerinitiativen
Kommunen

Vereine

Behérden
Regionalverbande
Abgeordnete

Umwelt- und Naturschutzverbande
Kammern
Wirtschaftsverbande
Fahrgastverbande

Verkehrsverbande

Fakten

InfraGO

>

15

Dialogforen

80

Teilnehmende pro
Sitzung im Schnitt

100

Stadte und
Gemeinden

rund 5 Jahre

im Dialog mit der Region

16

Themenworkshops

10

Vorschldge aus
der Offentlichkeit

12

Blrgerinitiativen

Die Inhalte und Ergebnisse aus den Sitzungen sind immer aktuell auf www.mannheim-katlstuhe.de zu finden.

Bahnprojekt Mannheim - Karlsruhe | Informationsabend | 4.12.2025


http://www.mannheim-karlsruhe.de/
http://www.mannheim-karlsruhe.de/
http://www.mannheim-karlsruhe.de/

Gemeinsam mit dem Dialogforum haben wir einige Themen DB
besonders fokussiert

Thema (Auswahl)

InfraGO

Umgang

Tunnel-

ﬁ losungen

=

Trenn- und
01 Zerschneidungs-
wirkung

Untersuchung

von Engstellen

nnnnn

= Aus topografischen Griinden wurden im Suchraum (Rheinebene ist weitestgehend Flachland)
grundsatzlich oberirdische Lésungen gesucht.

= Erst wenn nach vertiefter Priifung keine alternative oberirdische Losung ohne erheblichen Eingriff in die
hochste Raumwiderstandsklasse (RWK V) oder aufgrund technischer Zwangspunkte maglich erscheint,
wurden auch unterirdische Alternativen gepruft.

= Aufgrund des dicht besiedelten Suchraums wurden als erheblich eingestufte Trenn- und
Einschlusswirkungen von Ortsteilen als Leitkriterium im Variantenvergleich betrachtet.

= Die Zerschneidungswirkung von schutzwiirdigen Bestandteilen des Freiraumes wurde beriicksichtigt,
indem Linienabschnitte in Biindelung mit bestehender Infrastruktur (also ohne Neuzerschneidung) mit
einem Biindelungsbonus versehen wurden.

= Fir eine genehmigungsfahige LOosung ist die 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (16. BImSchV) zu
beachten. Daher wurden erste Schallschutzuntersuchungen durchgefiihrt.

= Die genaue Hohe méglicher SchallschutzmaRnahmen wie Larmschutzwande wird (iblicherweise in der
Entwurfs- und Genehmigungsplanung ermittelt und im Planfeststellungsverfahren festgelegt.

= In der aktuellen, noch friihen Planungsphase betrachten wir im Rahmen der Raumordnung einen
Korridor von etwa bis zu 1000 m Breite, in dem eine technisch machbare Losung gefunden werden soll.

= In Engstellenbereichen wurde die technische Planung detaillierter ausgefiihrt.

Bahnprojekt Mannheim - Karlsruhe | Informationsabend | 4.12.2025 7
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Bedeutung des Projekts
Vorgehen bei der Planung

Die Vorzugsvariante R4

> W N

Nachste Schritte und Ihre Fragen
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DB

InfraGO



Bis zur Auswahl der Vorzugsvariante fiir die Linienfilhrung der  [DB] InfraGO
NBS/ABS Mannheim - Karlsruhe gab es mehrere Arbeitsschritte

Linienfindung und technische Machbarkeit

Aktueller Planungsstand

A 4
Vorbereitende Planungsraumanalyse Vertiefende Planungsraumanalyse
[ Jan 2021 ] [Méir 2021] [ Okt 2021 ] [ Jan 2022 ] r 1
. . ernsthaft in Blick | Varianten- | Raum-
Suchraum Grob- Linien- Segment- Betracht indie | vergleich/ | vertriglichkeits-
korridore korridore vergleich _kommende Planungs- | Vorzugs- | priifung
¢ ¢ 0 Linienvarianten werkstatt variante |
,,,,,,,,, T J8%
o= — I Baden-Wiirttemberg
g o 4 Rucinandpfi
- WI
Legende = Fir den Raum Mannheim sind mehrere Optionen einer Trassenfithrung denkbar und abhangig
() Iterationsschleifen maglich von der kiinftigen Zugzahlenprognose 2040 Deutschlandtakt (D-Takt) des Bundes.
Vorstellung in Dialogforum = Deshalb wird zunachst eine Vorzugsvariante fiir den Raum siidlich von Mannheim ausgewahlt.

Hier ist auf Basis der aktuell giiltigen Zugzahlenprognose 2030 D-Takt eine Entscheidung maoglich.

Bahnprojekt Mannheim - Karlsruhe | Informationsabend | 4.12.2025 9



Zu Beginn wurde ein Suchraum festgelegt, der die gesamte
Rheinebene vom Pfalzer Wald bis zum Kraichgau umfasste

Start- und Endpunkte im Norden und Stiden: Mannheim und Karlsruhe

DB

Jan 2021

Suchraum

[
A
, A
i | A 7,
%7 e
% I
7 ‘ 4 9 1
I
0 7 4

......

Bahnprojekt Mannheim - Karlsruhe | Informationsabend | 4.12.2025

InfraGO

10



Es folgte zunachst eine Einteilung in Grobkorridore DB| InfraGO
entsprechend der Raumwiderstandsklassen

Identifikation von Raumen mit moglichst geringen Raumwiderstanden und konfliktarmen Bereichen

[ Jan2021 | [ mar2021 |
Grob-
SHChERU korridore

Bahnprojekt Mannheim - Karlsruhe | Informationsabend | 4.12.2025 11



Hieraus ergab sich ein erstes Netz von Linienkorridoren im [DB] InfraGO
gesamten Suchraum

Basis fiur die Ermittlung: Umweltfachliche, raumordnerische und technische Planungspramissen

[ Jan 2021 ] [ Mar 2021 ] [ Okt 2021 ]

Grob- Linien-

Suchraum . .
korridore korridore e

. Manaieim, ",

mmmmmm

Bahnprojekt Mannheim - Karlsruhe | Informationsabend | 4.12.2025 12



Dieses Netz wurde einem Segmentvergleich unterzogen, indem (DB] InfraGO
kleinteilige Bereiche miteinander verglichen wurden

Fir die weitere Untersuchung verblieben etwa 50 durchgangige Linienvarianten

[ Jan 2021 ] [ Mar 2021 ] [ Okt 2021 ] [ Jan 2022 ]

Grob- Linien- Segment-

SEELTT korridore korridore vergleich

,,,,,,,,,

MMMMMM

Bahnprojekt Mannheim - Karlsruhe | Informationsabend | 4.12.2025 13



Es folgte eine Reduzierung auf nur wenige ernsthaft in Betracht (DB] InfraGo
kommende Linienvarianten fiir den Variantenvergleich

Von 50 auf 20 und weiter auf 8 bzw. 6 ernsthaft in Betracht kommende Linienvarianten

[ Jan 2021 ] [ Mar 2021 ] [ Okt 2021 ] [ Jan 2022 ]

ernsthaft in

SN ET Grob- Linien- Segment- Betracht
korridore korridore vergleich kommende
Linienvarianten

. Manobeier

mmmmmm

Bahnprojekt Mannheim - Karlsruhe | Informationsabend | 4.12.2025 14



Es verbleiben sechs rechtsrheinische und zwei rheinquerende
Linienvarianten fiir den Variantenvergleich

Schematische Ubersicht der acht Linienvarianten im Variantenvergleich

\
\ | Mannheim

Varianten im Raum Mannheim (MA):

= Bestandsausbau: falls aus kapazitativen Griinden keine zwei zusatzlichen
Gleise erforderlich sind

= M2 und M3: Tunnellésungen zwischen der NBS Frankfurt - Mannheim im
Norden mit dem Rangierbahnhof

= M5: Tunnellésung zwischen der NBS Frankfurt - Mannheim und Schifferstadt

Sechs rechtsrheinische Varianten (kompatibel mit M2, M3, Bestandsausbau):
= Ab MA Alteichwald in Biindelung mit bestehenden Schienenwegen und
Einbindung in Karlsruhe
= R6: in Biindelung mit der A5 ab Hohe Walldorfer Kreuz
= [ ":in Biindelung mit der A5 ab Hohe St. Leon-Rot
R4: in Biindelung mit der A5 ab Hohe Forst
: in Bundelung mit der A5 ab Hohe Karlsdorf-Neuthard
: in Blindelung mit der A5 ab Hohe Weingarten
: westlich mit Tunnellésung ab Neureut

Zwei rheinquerende Varianten (kompatibel mit M5):

. : linksrheinischer Verlauf bis Speyer-Nord. Nach Uberquerung des Rheins
in Biindelung mit der A5 auf Hohe St. Leon-Rot
. : linksrheinischer Verlauf bis Hohe Heiligenstein. Nach Unterquerung des

Rheins in Biindelung mit der A5 auf Hohe von Weingarten

DB InfraGO AG | NBS/ABS Mannheim - Karlsruhe | 15. Dialogforum | 24. November 2025

DB| InfraGO

Vorzugsvariante

= auf Basis neuer

Zugzahlen 2040
Deutschlandtakt

Vsl. ab 2. Jahres-
hilfte 2026

auf Basis aktuell
giiltiger Zug-
zahlen 2030
Deutschlandtakt

vorgestellt am
24.11.2025
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Drei Perspektiven, ein Ziel: die Vorzugsvariante InfraGO

Verkehr/Wirtschaftlichkeit

Raumordnung
systeme
Beispielhafte Betrachtung
des Vorgehens im Folgenden
Empfehlung einer Vorzugsvariante Umwelt und Raumordnung

Varianten- | |
auswahl \/

Antragstrasse fiir die Raumvertraglichkeitspriifung

Generell gilt:
> Alle untersuchten Schutzgiiter stehen in Wechselwirkung miteinander. Ihren Schutzstatus zu achten, schreibt das
Gesetz vor und dient letztlich dem Gemeinwohl. Deshalb erfolgt eine gleichrangige Bewertung aller Schutzgiiter.

Bahnprojekt Mannheim - Karlsruhe | Informationsabend | 4.12.2025 16



Die Betroffenheiten von Kriterien werden mithilfe einer

[DB

Verschneidung im Geoinformationssystem ermittelt

Beispiel: Belang ,,Natur und Landschaft”

Beispielausschnitt aus Geomformatlonssystem (GIS)

7 B
// Y e V&zg E%

RN | g

+ 15 ) "
Sk NN F 13 | R e RS
TRy Y LR6 i /I
P ms e G L T ! | (1 p {
©
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Belsplel x\‘
‘ Speyer
R
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Raumordnung
Belang: Natur und Landschaft

Leitkriterium Weiteres Kriterium

[lll|] Regionaler Griinzug

Vorbehaltsgebiet Naturschutz
und Landschaftspflege

//////
//////

Vorranggeb1et Naturschutz

und Landschaftspflege Gebiete mit besonderer

Bedeutung fiir die Erholung

B o o o -

InfraGO

({3

Bewertung der dargestellten Flache fiir das Leitkriterium ,,Griinzasur

1.350 m (Durchfahrungslange) x 12 m (Regelquerschnitt) =
16.200 m? (1,62 ha)

1. Schritt:

.‘,
S P ——

\ m.é

Oberirdischer Streckenabschnltt

Bricke
—— Tunnel

WA WIS NG SIS SIS .06

O

Bahnprojekt Mannheim - Karlsruhe | Informationsabend | 4.12.2025

2. Schritt:  Biindelung mit B9 (d.h. Reduktion um 50 %) -> 0,81 ha bei

der Linienvariante LR4 fiir diesen Abschnitt bei Speyer im
Variantenvergleich anzurechnen

» Die Werte fiir ,,Leitkriterien® und ,,Weitere Kriterien® der
Belange (Raumordnung) werden durch Verschneidung der

Varianten mit den Regionalplanfestlegungen im GIS ermittelt.

= Die Methodik wird fiir die Schutzgiter (Umwelt) analog
angewendet.

17



Anhand der Verschneidung wird die Linienvariante unter [DB] InfraGO

Beriicksichtigung einer moglichen Biindelung bewertet
Beispielbewertung fiir das Leitkriterium ,,Griinzasuren” fiir das Belang Natur und Landschaft (1/3)

Linienvariante LR4-M5 LR6-M5 R1-M2/M3 R2-M2/M3 R3-M2/M3 R4-M2/M3 R5-M2/M3 R6-M2/M3
Quantitative Be- 6,71 5,71 0,95 3,24 5,25 3,22 5,09 5,32
wertung aus Ver-

schneidung [ha]

Berticksichtigung 4,69 3,40 0,80 1,97 3,84 2,01 3,09 3,20
Biindelung

T

= Zunachst wird fiir jedes einzelne
Kriterium die betroffene Flache je
Linienvariante ermittelt.

= Bindelungsabschnitte werden durch
Reduktion der Werte beriicksichtigt.

Bahnprojekt Mannheim - Karlsruhe | Informationsabend | 4.12.2025 18



Die Bewertung eines Kriteriums jeder Linienvariante wird in DB!| InfraGO

eine von fiinf Klassen einsortiert
Beispielbewertung fiir das Leitkriterium ,,Griinzasuren” fiir das Belang Natur und Landschaft (2/3)

\

Einsortierung in 4.69 — 3.96 ] 313 o 7236 + 1.58 ++ 0.80
Klassen zum Uber- '] T 1 1 1 |
trag in qualitativen Max Klasse 1 Klasse 2 Klasse 3 Klasse 4 Klasse 5 Min
Bewertungsmalistab

= Anschliefend werden fiinf Klassen gebildet.

= Der Maximal- und der Minimalwert bilden
hierbei die aulReren Rander ab.

Bahnprojekt Mannheim - Karlsruhe | Informationsabend | 4.12.2025 19



Aus der urspriinglich quantitativen Bewertung entsteht so eine  [DB] InfraGO

Bewertung in Form der Klasseneinteilung
Beispielbewertung fiir das Leitkriterium ,,Griinzasuren® fiir das Belang Natur und Landschaft (3/3)

= Es folgt die Bewertung jeder Linienvariante mithilfe
der gebildeten Klassen innerhalb des Kriteriums.

= Dabei bedeutet ,,--“ sehr unglinstig und ,,++“ sehr
gunstig im Relativvergleich der Varianten
untereinander.

Qualitative LR4-M5 LR6-M5 R1-M2/M3 R2-M2/M3 R3-M2/M3 R4-M2/M3 R5-M2/M3 R6-M2/M3
Bewertung im

Relativvergleich

Relativvergleich der Varianten: ++ sehr giinstig + glinstig o neutral - ungiinstig - - sehr ungiinstig

Bahnprojekt Mannheim - Karlsruhe | Informationsabend | 4.12.2025 20



Gesamtiibersicht der Bewertung der acht vertieft untersuchten [DB] InfraGO
Varianten im Variantenvergleich liber alle Zielsysteme

LR4-M5
Raumordnung
Regionale Siedlungsstruktur ++ ++ - - - - ) + 0
Naturschutz und Landschaftspflege! - - - 0 - 0 0 -
Wasserwirtschaft! - - - 0 0 0 ++ + +
Land- und Forstwirtschaft? ) - + + ++ ++ - -
Rohstoffsicherung! + + + + + + + -
Regionale Infrastruktur i . 0 ++ 0 0 i i
Risiko fiir die Uberwindung von ZielverstdRen * * * *
Umwelt
Menschen, insb. menschliche Gesundheit + + - - = = 0 + -
Tiere, Pflanzen, biol. Vielfalt - - - - 0 - + +
Flache und Boden - 0 - - + + +
Wasser 0 - + + + + 0 0
Luft und Klima - - - 0 + 0 o - - =
Landschaft - 0 0 ) + + 0 0
Kulturelles Erbe und sonst. Sachgiiter ki 0 . 0 - - 0 i i
Natura 2000 0 - - - - + 0 0 0
Ersteinschatzung Artenschutz? - - - - - - - - - - + +
Genehmigungsrisiko auf Zulassungsebene =
Verkehr/Wirtschaftlichkeit
Kapazitat X X v v v v v v
Betriebliche Wirkung 0 - o) + + + 0 0
Verkehrlicher Nutzen durch Teil-Inbetriebnahme 0 = ++ ++ ++ ++ -- --
Kosten + 0 -- ++ ++ + - - +
Grobbewertung Nutzen-Kosten - -- -- ++ ++ + - - +

1 Regionale Freiraumstruktur 2 Weniger Gewicht in dieser friihen Planungsphase - umfassende Kartierung erst i.R. der Planfeststellung, daher hier nur Risikoeinschatzung
Bahnprojekt Mannheim - Karlsruhe | Informationsabend | 4.12.2025 21



Agenda

1. Bedeutung des Projekts

2. Vorgehen bei der Planung

3. Die Vorzugsvariante R4

4. Nachste Schritte und Ihre Fragen
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DB

InfraGO
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Unser Favorit: Die Variante R4 siidlich von Mannheim

InfraGO

Gesamtbeurteilung

e e R1- R2- R3- R4- R5- R6-

Vorzugswiirdigkeit LR4-M5 LR6-M5

je Zielsystem M2/M3 M2/M3 M2/M3 M2/M3 M2/M3 M2/M3

Raumordnung * * ) * v (v)

Umwelt ** (v) ) v (v)

Verkehr/

Wirtschaftlichkeit v Y v
______________________ ——‘— \s______\

¢
I Im Ergebnis wird die Variante R4 fiir den Raum siidlich von Mannheim als Vorzugsvariante |
I ausgewahlt und als Antragsvariante in die Raumvertraglichkeitspriifung eingebracht. I

v vorzugswiirdig (V') bedingt vorzugswiirdig

* Risiko fiir die Uberwindung von ZielverstéRen
** Genehmigungsrisiko auf Zulassungsebene gem. wasserrechtlicher Ersteinschatzung

Bahnprojekt Mannheim - Karlsruhe | Informationsabend | 4.12.2025

~
~ 4
s __ Karlsruhe

s

Mannheim \

= == == Suchr
s Vorzu
Weite
Besta
Rhein

aumgrenze
gsvariante

re Varianten
ndsstrecken
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Einblick in die Interaktive Karte (www.mannheim-karisruhe.de) InfraGO

EB Neu- und Ausbaustrecke
Mannheim-Karlsruhe

m Vorzugsvariante

Bahnprojekt Mannheim - Karlsruhe | Informationsabend | 4.12.2025

¢ Notiz eintragen

Die Vorzugsvariante
R4

Im Raum Mannheim kann auf Grundlage der

¢ Zurlick

Zugzahlenprognose 2030 Deutschlandtakt keine Variante
festgelegt werden. Doch siidlich von Mannheim-Alteichwald
beginnt sie: die Variante R4. Von hier schlielt sie an die
bestehende Bahnstrecke an. Bereits hier taucht die Trasse ab
- und verlauft unterhalb von Schwetzingen als

Tunnel. Wieder an der Oberflache folgt die R4 der
bestehenden Bahnstrecke, unterquert die A6 und filihrt
weiter nach Hockenheim. Weiter geht es (iber Neulufheim
und Waghdausel bis nach Wiesental. Eine héhenfreie
Verkniipfung sowie ein zusatzliches Gleis zwischen Wiesental
und Graben-Neudorf sorgen fiir eine reibungslose
Weiterfiihrung der Ziige Richtung Stuttgart. Die R4 biindelt
im weiteren Verlauf mit der Schnellfahrstrecke Mannheim-
Stuttgart. Sie fihrt an Hambriicken vorbei und schwenkt
westlich von Forst nach Siiden. Entlang der A5 verlauft die

24



Die Variante R4 erfiillt die Planungsziele am besten

[DB

InfraGO

Vorzugsvariante fur die Linienfihrung stidlich von Mannheim

Q

AL

R4 schneidet gesamthaft am besten ab.
Sie ist die einzige Variante, die in allen Zielsystemen (bedingt)
vorzugswurdig ist.

R4 greift am geringsten in die Landschaft ein.
Von 52 km oberirdischem Verlauf biindeln 97 % mit
bestehenden StralRen- oder Schienenwegen.

K{f—:@:—

R4 kann den groRten Engpass friihzeitig auflosen.
Dieser liegt zwischen Wiesental und Karlsruhe (Teil-
Inbetriebnahme).

I

Ludwigshafen \\ Mannheim

, ol

|
2 1‘ Heidelberg
Schifferstadt
/ Schwetzingen
4020 !

‘|
/

Speyer Hockenhelm //

2

Waghausel
// 4080

Graben- ||
Neudorf

Germershelm

|

Forst
>

l/l/
A5

Bruchsal

Wiesloch-
Walldorf

Worth
(Rhein)
[

I
I
I
Karlsruhe &
I
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Freie Strecke
Briicke

Trog

Tunnel
Bestandsstrecken
Autobahn

Rhein
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Die Vorzugsvariante R4
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Unser Angebot fiir den Biirgerdialog setzen wir auch im Jahr DB!| InfraGO
2026 fort.

Nachste Schritte

Heute erneut ab 1/2026:

Offentliche Informations- Biirgerdialog (zu reservieren iiber unsere Website)

veranstaltung (online) Weitere Termine folgen vsl. monatlich

2025 Dezember

Vsl. 2. Halbjahr 2026

Vsl. April 2026 Identifizierung der Vorzugsvariante
A I R solichkeitsoriif fiir den Raum Mannheim auf Basis
ntragstellung Raumvertraglichkeitspriifung der Zugzahlen 2040 D-Takt und

fur Vorzugsvariante R4 (ohne Raum Mannheim) 6ffentliche Vorstellung

= Das Vorhaben befindet sich weiterhin in einem sehr frithen Planungsstadium.
= Mit dem Planfeststellungsverfahren bzw. Baurecht ist vsl. ab den 2030er Jahren zu rechnen.
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Zeit fur Ihre [l
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Mannheim -

Fragen. =
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Vielen Dank!

/
Mannheim -
Karlsruhe
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